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1. Introducao

H3 alguns anos nao havia entendimento sobre o conceito de BRT (da sigla em
inglés para Bus Rapid Transit). A falta de um alinhamento entre planejadores
e engenheiros fez com que, para cada novo corredor de BRT de alta qualidade
criado, dezenas de outros corredores de 6nibus fossem abertos e nomeados
incorretamente de BRT.

Para garantir que esses sistemas sejam capazes de oferecer uma experiéncia
mais uniforme aos seus wusuarios, além de Dbeneficios econdmicos e
ambientais, o Instituto de Politicas de Transporte e Desenvolvimento (ITDP, na
sigla em inglés para Institute for Transportation & Development Policy), em
um esforco global com lideres da area de transportes, criou o Padrao de
Qualidade de BRT.

Para qualificar como BRT, o Padrao de Qualidade de BRT define critérios
precisos que o corredor de transporte deve respeitar. O Padrao é também uma
ferramenta de avaliacao de sistemas de BRT com base nas melhores praticas
internacionais, que sao apresentadas sob a forma de categorias e métricas
relacionadas tanto a questoes de projeto quanto de operacao do corredor de
transporte.

O Padrao permite assim a construgao de um ranking, no qual os corredores de
BRT sao classificados segundo uma pontuag¢ao de 0 a 100. Os corredores de
BRT de mais alta pontuagao sao classificados no ranking como Ouro, Prata,
Bronze e Basico.

O sistema de BRTs da cidade de Belo Horizonte ganhou o nome de MOVE.
O corredor MOVE Antdénio Carlos foi o segundo a ser inaugurado, em junho de
2014. Este corredor transporta atualmente 320 mil passageiros por dia e
constitui uma importante ligacdo das areas de Venda Nova, Vilarinho e
Pampulha com a area central de Belo Horizonte.

Ap6s quase um ano de operacao, o ITDP Brasil avaliou o corredor de
BRT MOVE Anténio Carlos, com base em visitas de campo ao sistema em abril
de 2015 e utilizando as categorias e métricas presentes no Padrao de
Qualidade de BRT. O corredor de BRT MOVE Antdnio Carlos obteve a categoria
de BRT Prata. Este relatério detalha a pontuacdo e ranking do corredor,
identifica pontos fortes, oportunidades de melhoria, e traz recomendagoes
técnicas segundo boas praticas internacionais documentadas e disseminadas
pelo Comité Técnico do Padrao de Qualidade BRT. Além disso, sao abordadas
questoes nao diretamente ligadas ao Padrao de Qualidade de BRT, como o
planejamento urbano ao longo do corredor, com o objetivo de complementar a
avaliacao realizada.
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2. Contexto

2.1. Mobilidade urbana na Cidade de Belo Horizonte

A cidade de Belo Horizonte, capital de Minas Gerais, foi planejada em 1897
como resultado da transferéncia da capital mineira de Ouro Preto. Em 1973, foi
criada a Regido Metropolitana de Belo Horizonte, atualmente constituida por
34 municipios (dados de 2012). Na tabela abaixo encontram-se relacionadas
diversas variaveis socioeconémicas do municipio e Regido Metropolitana.

Tabela 1. Varidveis demograficas e socioecondmicas do municipio
de Belo Horizonte e Regido Metropolitana

Regido Metropolitana

Variavel Belo Horizonte de Belo Horizonte

Populacao (estimativa 2014) * 2,5 mi 5,7 mi

Taxa de crescimento populacional
(taxa média anual entre 2000-2010, periodo em que 0,59% aa 1,15% aa
taxa média anual para o Brasil foi 1,17% aa) 2

Densidade Demografica (hab/km? em 2010) 2 7.167 hab/km? 516 hab/km?

indice de Desenvolvimento Humano Alto > Muito Alto/ Médio > Alto/
(classificagao e comparagao desigualdade 2000-2010) 2 Desigualdade diminuiu  Desigualdade diminuiu

Renda Média Mensal per capita

(valor em 2010 e lugar no ranking de 27 capitais) * R$ 1.766,47 / 8° lugar i

fndice Gini de desigualdade de renda

(valor em 2010 e lugar no ranking de 27 capitais) * 0,6106/10° lugar i

Fontes:

1IBGE. 2014. Nota Técnica: Estimativas da Populacdo dos Municipios Brasileiros. Disponivel em:
<www.ibge.gov.br/home/presidencia/noticias/pdf/analise_estimativas_2014.pdf>. Acesso em: maio
de 2015

? PNUD, IPEA, Fundacéo Jodo Pinheiro. 2014. Atlas do Desenvolvimento Humano nas Regies Metropolitanas
Brasileiras. Disponivel em: <www.pnud.org.br>. Acesso em: maio de 2015.

* IBGE. 2010. Censo Demografico, 2010, Resultados da amostra: rendimento. Valor do rendimento nominal
médio mensal per capita dos domicilios particulares. Disponivel em: <cod.ibge.gov.br/1XR7G>.
Acesso em: maio de 2015.

* Ministério da Satide. 2012. Indicadores e Dados Bésicos - Brasil - 2012. Disponivel em:
<tabnet.datasus.gov.br/cgi/idb2012/b09.htm>. Acesso em: maio de 2015.

A Prefeitura de Belo Horizonte, por meio da BHTrans, elaborou entre 2003
e 2010 o Plano de Mobilidade do municipio. Institucionalizado em
2013, o Plano estd atualmente sendo revisado e debatido no ambito do
Observatoério da Mobilidade Urbana, do qual a sociedade civil participa por
meio de organizagOes nao governamentais. Segundo dados do Observatorio,
na cidade de Belo Horizonte houve uma alarmante queda na divisao modal
das viagens em transporte publico (de 68,4% para 43,3% no periodo de 1995 a
2012). Em paralelo, a taxa de motorizagdo geral sofreu um aumento de
108% (passando de 306 para 638 veiculos por mil habitantes, no periodo de
1999 a 2013). Dentre algumas medidas que podem ajudar a reverter este
cenario, estd a requalificacao do sistema de transporte publico, em especial do
transporte por onibus.
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2.2. 0 Corredor de BRT MOVE Antdnio Carlos

2.2.1. Sistema MOVE de BRT

O sistema MOVE de BRT de Belo Horizonte, previsto no Plano de Mobilidade,
foi inaugurado em maio de 2014 e conta hoje com uma diversidade de
corredores e servigos:

e BRT MOVE Area Central: Corredor de 1,3 km situado na Area Central
da cidade de Belo Horizonte, nas Av. Parana e Santos Dumont, sendo
ponto de convergéncia dos dois principais corredores do sistema (BRT
MOVE Cristiano Machado e BRT MOVE Antonio Carlos).

e BRT MOVE Cristiano Machado: Corredor de 7,1 km que abrange desde
a Area Central até o terminal Sdo Gabriel, passando pela Av. Cristiano
Machado. Projetado para atender 300 mil passageiros por dia, atende
atualmente 185 mil passageiros por dia.

e« BRT MOVE Antonio Carlos: Corredor de 14,7 km que abrange desde a
Area Central até a Pampulha, seguindo até Vilarinho e Venda Nova,
regides ao Norte da cidade de Belo Horizonte, passando pelas Av.
Antonio Carlos, Dom Pedro I e Vilarinho. Projetado para atender 400 mil
passageiros por dia, atende atualmente 320 mil passageiros por dia.

O projeto representou melhorias para os quatro componentes basicos de um
sistema de transporte:

(A) As vias, em sua maior parte, foram segregadas e tornaram-se exclusivas
para a operacao das linhas MOVE de BRT;

(B) Os veiculos compondo a frota foram padronizados, em sua maioria, em
articulados, de cdmbio automatico e climatizados;

(C) Os pontos de embarque e desembarque convencionais foram
requalificados em estagcdes com pré-pagamento, embarque em nivel e
informacoes estaticas e em tempo real;

(D) Os sistemas de bilhetagem e de localizagao veicular por GPS e o Centro de
Controle Operacional implementados permitem monitorar o sistema em
tempo real.

Estima-se, considerando a extensdao e demanda didria projetada em um
horizonte de 20 anos, que o sistema MOVE de BRT consiga reduzir as emissoes
em 62 mil toneladas de CO,/ano, 6,4 toneladas de MP/ano e 271 toneladas de
NO,/ano'. Este relatério de recomendacdes foca no corredor de BRT MOVE
Antonio Carlos e nas areas atendidas por ele.

! Estimativa realizada com base no método Shortcut do modelo TEEMP. Disponivel em:
<www.thegef.org/gef/pubs/STAP/CO2-Calculator>. Acessado em maio de 2015.
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2.2.2. Corredor de BRT MOVE Antdnio Carlos

O corredor de BRT MOVE Antonio Carlos foi o segundo a ser inaugurado no
sistema MOVE, ainda em julho de 2014. Conectando a Area Central a
Pampulha, a Vilarinho e a Venda Nova, o corredor foi projetado para uma
demanda de 400 mil passageiros por dia, atendendo atualmente 320 mil
passageiros por dia.

Ao sair da Area Central (1,3 km), o corredor segue por via segregada nas Av.
Anténio Carlos (9,0 km) e Dom Pedro I (3,4 km) e por faixa visualmente
delimitada na Av. Vilarinho (2,3 km). Soma em sua extensao 16 km, 29
estacdes (havendo 5 na Area Central e 14, 6 e 4 estacdes nas respectivas
avenidas) e 3 terminais (Pampulha, Vilarinho e Venda Nova). Dentre as
maiores estacoes do corredor, se destacam a estagao UFMG, a estagao Hospital
de Belo Horizonte e a estagao SENAL

No mapa a seguir estao representados os corredores (com tipo de preferéncia
de passagem dada ao BRT), as estacOes e terminais do sistema MOVE. Ha
destaque para o corredor Anténio Carlos e o corredor da Area Central, com
representacao da area de captacao da estagao em relacdo a caminhada. Os
setores censitarios do municipio estao sombreados conforme a densidade
demografica, segundo dados do IBGE. O corredor tem potencial para atender,
considerando uma area de abrangéncia de raio de 1 km a partir das estagoes,
10% da populacéao total do municipio.

A regidao administrativa de Venda Nova, que engloba este terminal e o
terminal de Vilarinho, é mais densa do que a média do municipio, enquanto a
Pampulha e o entorno da Av. Antbénio Carlos apresentam densidade
populacional inferior a média municipal. A maioria dos estabelecimentos
comerciais se encontra na Zona Central da cidade. O contraste espacial entre
moradias e oportunidades amplia o carater pendular deste corredor.

Tabela 2. Distribui¢do da populacao e estabelecimentos comerciais ao longo do corredor

Variavel Centro-Sul Pampulha Venda Nova
N° de estabelecimentos (varejista, o o o
atacadista, automotores) (2011) * 28% 8% 8%
Populagéo (2010) 2 11% 8% 11%

Fontes:

1 PBH. 2015. Estatisticas e Indicadores, Estabelecimentos Comerciais. Disponivel em:
<portalpbh.pbh.gov.br>. Acesso em: maio de 2014

2 [BGE. 2015. IBGE Estatisticas. Disponivel em: <downloads.ibge.gov.br/downloads_estatisticas.htm>.
Acesso em: fevereiro de 2014

Em paralelo ao corredor MOVE Antoénio Carlos, na avenida homonima e na Av.
Dom Pedro I, hd uma pista expressa que conta com 3 a 4 faixas para o trafego
comum. A presenca desta via e a configuracao urbana ao longo da mesma
podem estimular, no deslocamento ponta a ponta, a opgao pelo automoével
particular, sendo importante que o BRT ofereca uma qualidade de servico
competitiva e que o entorno urbano seja tratado adequadamente visando a
aumentar a atratividade do sistema.
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Figura 1. Mapa da insercao urbana do corredor de BRT MOVE Antonio Carlos

www.itdpbrasil.org.br = 8



3. Resumo da Pontuacao

Para a avaliacdo do MOVE Antdnio Carlos segundo o Padrao de Qualidade BRT,
foram realizadas visitas em campo no meés de abril de 2015, durante os
horarios de pico da manha e da tarde durante a semana. A equipe do ITDP
Brasil também levantou outras informacgoes, obtidas junto a BHTrans, agente
publico responsavel pela fiscaliza¢ao da operacao do corredor.

O corredor teria o potencial para, a partir das suas caracteristicas de projeto,
obter uma classificacao Ouro. Porém, devido a constatacdo de pontos
negativos na operacao, recebeu classificacao final Prata.

Estao detalhados ao longo deste relatdrio aspectos positivos do corredor MOVE
Antonio Carlos e suas caracteristicas basicas de BRT, sua infraestrutura, o
planejamento dos servigos e a interface viabilizada por suas estagdes. Do
mesmo modo, estdo detalhados aspectos negativos, destacando o acesso e
integracdao do sistema com outros meios de transporte e problemas
operacionais.

Tabela 3. Resumo da avaliacdo do corredor de BRT MOVE Anto6nio Carlos
segundo o Padrao de Qualidade de BRT

BRT Basico (minimo necessario 20 pts.) 38 37 Perdeu 1 de 38 pontos na categoria.
Planejamento dos Servicos 19 19 Pontuacdo méxima na categoria.
Infraestrutura 14 13 Perdeu 1 de 14 pontos na categoria.
Estacoes 10 10 Pontuacdo maxima na categoria.
Comunicacgoes 5 4 Perdeu 1 de 5 pontos na categoria.
Acesso e Integracao 14 8 Perdeu 6 de 14 pontos na categoria.
Avaliac¢ao Preliminar 100 91 Classificacao Potencial Ouro

Pontos Negativos -45 -12 Perdeu 12 de 45 pontos na categoria.

www.itdpbrasil.org.br ' 9



4. Recomendacoes segundo o Padrao de
Qualidade BRT

Os pontos avaliados neste corredor e suas respectivas recomendagodes sao
apresentados conforme as categorias do Padrao de Qualidade de BRT.

4.1. BRT Basico

Nesta categoria sao avaliados os elementos que o Comité Técnico considera
essenciais para definir um corredor de BRT. Segundo o Padrao de Qualidade de
BRT, os requisitos minimos para um corredor ser considerado BRT sao:

e Ter pelo menos 3km de extensao de faixas segregadas
e Obter 4 ou mais pontos no elemento “infraestrutura segregada com prioridade
de passagem”
e Obter 4 ou mais pontos no elemento “alinhamento das vias de énibus”
e Obter 20 ou mais pontos em todos os cinco elementos do BRT Basico conjuntamente

O corredor Antdnio Carlos obteve quase a pontua¢do maxima na categoria por
estar localizado em via segregada a esquerda da pista na maior parte de sua
extensao, por nao permitir conversoes a esquerda nas poucas intersecoes
pelas quais passa e por suas estagoes permitirem pré-pagamento e embarque
em nivel.

Houve o desconto de um ponto pois na Avenida Vilarinho, que corresponde a
14% da extensao do corredor, nao ha qualquer tipo de preferéncia dada aos
onibus. Segundo a BHTrans, hé previsao de instalagao de faixa de prioridade
visualmente delineada com fiscaliza¢do por meio de radar eletronico, porém,
quando da visita, a mesma ainda nao se encontrava operacional.
Nao foi notado, ainda assim, atraso nas linhas do MOVE neste trecho por
conta desse fator.

Tabela 4. Avalia¢ao na Categoria BRT Basico

Categorias e Itens Avaliados Pf)‘:tx(;s Sccf:):c‘:r d Comentarios
BRT Béasico (minimo necessario 20 pts.) 38 37 Perdeu 1 de 38 pontos na categoria.
Infraestrutura Segregada com Prioridade de Passagem 8 7 Perdeu 1 de 8 pontos.
Alinhamento das Vias de Onibus 8 8 Pontuacdo maxima.
Cobranca da Tarifa Fora do Onibus 8 8 Pontuacdo maxima.
Tratamento das Intersecdes 7 7 Pontuacdo maxima.
Embarque por Plataforma em Nivel 7 7 Pontuacdo maxima.

www.itdpbrasil.org.br | 10



Via segregada, exclusiva para 6nibus
do Sistema MOVE com engarrafamento
na Av. Antbnio Carlos ao fundo.

Alinhamento a esquerda da via diminui quantidade
de conflitos por conversdes ou por estacionamento.

Bilheterias, com numero suficiente de funcionérios,  Auséncia de interse¢bes na maior parte do corredor.
permitem a compra e recarga efetivas de bilhete pré- H& uma série de viadutos permitindo ao trafego
embarque. comum trocar de diregao.

Estacdo na Av. Vilarinho, trecho em que nédo
ha preferéncia de passagem para o BRT, que
deve operar entdo em trafego misto.

Plataforma em nivel com énibus permite o
embarque de mais de um passageiro.

Figura 2. Imagens da Categoria BRT Basico

www.itdpbrasil.org.br | 11



4.2. Planejamento dos Servicos

Nesta categoria se encontram as métricas que, dentro do contexto do
corredor, aprimoram o atendimento de desejos de viagem dos passageiros,
tais como: rede de multiplas linhas e de corredores; presenca de servigos
expressos e paradores; existéncia de um centro de controle eficiente; horario
de operacao do corredor; e perfil viario no trecho de maior demanda. O
corredor Antonio Carlos recebeu pontuagao maxima nestes quesitos, sendo
inclusive referéncia para outros BRTs no Brasil.

No terminal da Pampulha, por exemplo, o nivel de organizacao e o respeito
aos horarios programados (com intervalos entre os onibus de 1-2 minutos),
torna possivel, na maioria das linhas, observar uma fluidez de operagao sem
aglomeracoes exageradas de passageiros ou superlotac¢ao nas linhas troncais.

O Centro de Controle, sob supervisao da BHTrans, é uma importante estrutura
de monitoramento e garantia da pontualidade e regularidade do servigco
prestado, permitindo verificar, efetivamente, a realizacdo, os atrasos e a
omissao de viagens programadas e manutencoes na infraestrutura. Além
disso, outros servigos estao presentes no préprio Centro de Controle,
permitindo, por exemplo, alterar tempos semafdricos em casos extremos de
congestionamento em uma regiao.

O sistema foi projetado com uma série de tipos de servico (expressos,
paradores e limitados) e de linhas que percorrem tanto o corredor de ponta a
ponta, quanto o utilizam apenas em parte de sua extensao para entao acessar
bairros residenciais. Paralelamente, ha conexdo entre os dois corredores de
BRT na Area Central. Esta pluralidade de opgdes d& aos usudrios a
possibilidade de alcancar diferentes oportunidades na cidade.

Tabela 5. Avaliacdo na Categoria Planejamento dos Servicos

Categorias e Itens Avaliados Max. 2014 Comentarios
Pontos || Scorecard
Planejamento dos Servicos 19 19 Pontuagdo maxima na categoria.
Multiplas Linhas 4 4 Pontuacdo méxima.
Linhas Expressas, Paradoras e Diretas 3 3 Pontuacdo méaxima.
Centro de Controle 3 3 Pontuagdo maxima.
Localizacdo entre os 10 maiores corredores 2 2 Pontuacdo méxima.
Perfil da Demanda 3 3 Pontuacdo maxima.
Horas de Operacdo 2 2 Pontuacdo méxima.
Rede de Multiplos Corredores 2 2 Pontuacdo maxima.

www.itdpbrasil.org.br | 12
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Figura 3. Imagens da Categoria Planejamento dos Servicos
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4.3. Infraestrutura

O BRT Antonio Carlos conta, na maior parte de sua extensao, com faixas de
ultrapassagem em todas as estac¢des, o que permite a operagao de servigos
expressos (sem parada em todas as estagoes e portanto com menor tempo de
ponta a ponta). O pavimento com leito de concreto aumenta a durabilidade da
infraestrutura. As estacOes, afastadas das intersecoes, diminuem a
probabilidade de bloqueio de cruzamentos. Em sua maioria, os médulos das
estacOes estdo localizadas no centro da via, permitindo aos passageiros trocar
de sentido facilmente e economizando espaco ja que hd, geralmente,
alternancia entre sentidos de maior uso ao longo do dia.

Por estes fatores, presentes na maior parte da extensao do corredor, o MOVE
Antonio Carlos obteve quase pontuagdo maxima na categoria Infraestrutura.
A excecao se encontra na Av. Vilarinho (14% da extensao total do corredor),
em que as estagoes nao sao centrais (um modulo para cada sentido) e em que
o pavimento em concreto se limita as estacdes, sendo as faixas de rolamento
pavimentadas em asfalto com profunda sub-base. O asfalto nao é
recomendado para corredores com Onibus articulados por ceder ao peso dos
veiculos e necessitar manutencao mais frequente; neste caso deveria ser
adotado o leito de concreto como no restante do corredor.

O sistema MOVE conta com 6nibus da norma Proconve P-7 (Euro V). Apesar de
no Brasil esta ser a Ultima norma em vigéncia em termos de poluentes locais
(material particulado e éxidos de nitrogénio), é desejavel que o sistema de BRT
represente a vanguarda tecnoldgica e adote o padrao Euro VI, o que
melhoraria a qualidade do ar da cidade e a sauide dos cidadaos nos entornos
do corredor.

Tabela 6. Avaliacao na Categoria Infraestrutura

Categorias e Itens Avaliados Plc\)‘:::;s Sccfroelc‘:r d Comentarios
Infraestrutura 14 13 Perdeu 1 de 14 pontos na categoria.
Faixas de Ultrapassagem nas Estacdes 4 4 Pontuacdo maxima.
Minimizagdo das Emissdes de Onibus 3 2 Perdeu 1 de 3 pontos.
Estagdes afastadas das Intersecoes 3 3 Pontuacdo maxima.
Estacdes Centrais 2 2 Pontuacdo méaxima.
Qualidade do Pavimento 2 2 Pontua¢do maxima.
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Infraestrutura adotada no sistema MOVE: corredor EstacOes afastadas das interseces diminuem as
em concreto e estagdes centrais, com ultrapassagem chances de conflitos com vias transversais.
(foto do corredor de Antonio Carlos).

830-DIRETA

Onibus do sistema s&o Proconve P-7 (Euro V), quando  Na Av. Vilarinho, h4 pavimento de concreto apenas
ha possibilidade de avanco tecnolégico para padrao nas estagoes. Asfalto na faixa de rolamento pode
menos poluente (Euro VI). ceder com o peso dos 6nibus articulados.

Figura 4. Imagens da Categoria Infraestrutura
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4.4. Estacoes

Esta categoria avalia a esta¢ao do corredor de BRT e a interface entre dnibus e
plataforma utilizada pelos passageiros durante o embarque e desembarque.
Também nesta categoria o corredor MOVE Anténio Carlos recebeu a
pontuacao maxima.

Em termos de desenho as estagdes sao confortaveis, amplas e seguras e
contam com portas deslizantes. E importante notar que problemas aparentes
de manutencao da estagdo ou de qualquer um de seus componentes
(mobiliario, sistema de informacao e de bilhetagem e portas deslizantes) sao
evidenciados na métrica Manutencao Precdaria da categoria Pontos Negativos.

Cada estacao da Av. Antonio Carlos, conta com 4 baias de parada, sendo 2
para as linhas municipais (BHBUS) e 2 para as linhas metropolitanas (MOVE
Metropolitano). As estagOes estdo espacadas em média 525 metros, uma
distancia considerada adequada para a caminhada. Todos os Onibus
articulados (45%) possuem 3 portas amplas para o embarque de passageiros
nas estacoes. Nos Onibus padron (55%), o embarque é realizado por duas
portas amplas.H4 ainda assim algumas recomendacdées que podem ser
tracadas. De fato, os grandes terminais do corredor poderiam contar com mais
amenidades para os passageiros, como mobilidrios / equipamentos (assentos,
bebedouros, entre outros) e servicos publicos e privados (como, por exemplo,
emissao de documentos, alimentagao e comércio).

Outro ponto importante das estagoes que garante a fluidez de passageiros é a
organizacao de filas. Em todos os sistemas brasileiros, a organizacao de filas
de passageiros é um fend6meno que tem se constituido naturalmente, havendo
distincao entre preferéncias de embarque (basicamente: preferencial, sentado,
em pé, em pé em Onibus cheio). No BRT Antonio Carlos, a organizacao da fila
preferencial (idosos, pessoas com deficiéncia, mulheres gravidas, obesos, etc.)
é viabilizada pela presenca de mobiliario. Os outros tipos de filas nao contam
com elementos de distingdo, dependendo da organizagao dos préprios
passageiros. A instalacao de mobilidrio permanente facilita a organizagao das
filas e inclusive a localizacao dos passageiros. Recomenda-se, também, no
caso dos terminais, que seja estudada a presenca de agentes oficiais
auxiliando neste processo.

Tabela 7. Avaliacao na Categoria Estacoes

Categorias e Itens Avaliados PI:;I:::;S Scc?l('::i:ltar d Comentarios
Estacdes 10 10 Pontuacdo maxima na categoria.
Distancia entre as Estacdes 2 2 Pontuacdo méxima.
Estacdes Seguras e Confortaveis 3 3 Pontuagdo maxima.
Niimero de Portas nos Onibus 3 3 Pontuacdo méxima.
Baias de Acostamento e sub-pontos de Parada 1 1 Pontua¢do méxima.
Portas Deslizantes nas estacdes de BRT 1 1 Pontuacdo méxima.
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No geral, o sistema MOVE conta com estagoes
amplas, bem conservadas e confortgveis
(foto no corredor Antonio Carlos).

No terminal, portas amplas e vao pequeno
garantem embarque rapido.

Organizacao de filas e intervalos curtos
garantem fluidez no terminal da Pampulha.

Aglomeracao de passageiros em estacao de
Area Central, sem organizacéo de filas.

Estacdes com portas deslizantes e bem iluminadas
(foto no corredor Antdnio Carlos).

Nos terminais, é possivel haver mais amenidades
para os passageiros: assentos, bebedouros,
lanchonete
e equipamentos de servigos publicos.

Hé organizacéo da fila preferencial, embora
o mobilidrio pudesse ser mais permanente.
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Moblhano permanente e presenca de agentes
oficiais pode beneficiar o processo de embarque.
(foto do BRT TransOeste, Rio de Janeiro)

S gy . l" -
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Figura 5. Imagens da Categoria Estacdes
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4.5. Comunicacao

Esta categoria retne itens relacionados a comunicacao do sistema e do servico
planejado a populagdao. Embora tenha uma marca fortemente consolidada
pela distincao das linhas e dos veiculos que usufruem do corredor, o sistema
MOVE ainda pode divulgar de forma mais efetiva e acurada informacgoes
quanto ao planejamento de servicos.

De fato, ha informacoes estaticas sobre o sistema nos terminais e dentro dos
veiculos. As informacoes listam estacdoes atendidas e horario programado de
saida das linhas. A maioria das estacoes conta também com informacoes
din@micas sobre horario de chegada do préximo veiculo.

Porém, algumas melhorias sao importantes:

e Nos terminais, deve haver um painel de informacoes em tempo real que
disponibilize os horarios de partida dos préximos 6nibus. E preferivel que
estas informacgoes sejam implantadas em painéis eletronicos em vez de
televisores para maior visibilidade.

e Deve haver uma separagao entre o espaco destinado para propagandas —
relevantes para a sustentabilidade financeira do sistema - e aquele
destinado para informagdes sobre o servico, de modo que o display nao
alterne os dois tipos de informagoes.

e As cabines de informacao nos terminais e na area central devem ser uma
fonte confidavel de divulgacao de informagdes, com estoque de mapas da
rede e de horarios das linhas em formato de panfleto.

Uma série de mapas nos terminais e estagoes poderia ajudar o usudrio a se
localizar dentro e fora do sistema de BRT. Para facilitar na localizacao dentro
da estacao ou terminal, recomenda-se um mapa com as baias de parada e as
linhas atendendo-nas. Para auxiliar no planejamento da viagem na rede de
transportes e na cidade, deve haver um mapa das rotas contextualizadas na
geografia basica da cidade (limites urbanos e naturais). Para incentivar a
continuacao das viagens por caminhada, sugere-se também a fixacdo de um
mapa dos entornos diretos em raios de 5, 10 e 15 minutos a pé (mapas de
wayfinding). Os mapas e informacgoes poderiam ser apresentados em painéis
de lona, iluminados e de dimensoes largas, sem que haja também competicao
com eventuais propagandas. Desta forma, as estagoes e terminais conseguem
cumprir, além do papel de acesso ao meio de transporte, a fungao de criagao
do sentimento de lugar na cidade.

Tabela 8. Avaliacdo na Categoria Comunicagoes

Categorias e Itens Avaliados P?r?::;s Sccfroelctr 4 Comentarios
Comunicacoes 5 4 Perdeu 1 de 5 pontos na categoria.
Consolidacdo da Marca 3 3 Pontuacdo maxima.
Informagdes aos Passageiros 2 1 Perdeu 1 de 2 pontos.
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Presenca de 1nformagoes estaticas sobre estacoes
atendidas dentro do 6nibus MOVE.

PED
12206

66 - EST VILARINHO/GENTROMOSPITAIS-VIA CRIS
< 02 minutos
@ 19 minutos

3P - ESTACAC SABRIEL | CENTRO - PARADOR
=] 04 mmulos
< 10 minutos

= =
Televisores com informacao dindmica dos tempos de
chegada dos 6nibus nas estac¢des, competindo com
outras menos relevantes e propagandas.

Jornal com informacdes sobre linhas e itinerarios
fixado na entrada de estacdo da Area Central deve
ser substituido com painel completo e permanente.

[Kar! Fiellstrom, itdp-china.ora

Mapa de rede de transporte pubhco contextualizado
na geografia da cidade (Lyon, Franga).

Presenca de informacdes estatlcas sobre hnhas e
horarios programados nos terminais.

Cabine de informacgdes do terminal da Pampulha
sem atendentes ou material informativo sobre o
sistema.

PLATAFOR

Painel com localizagdo interna do Terminal da
Pampulha, j& deteriorado, nao fixado de forma
permanente.

Cineldndia

ACESSO

o
D]
EJ

Mapa de entornos acessiveis pr caminhada
(Metrd Rio de Janeiro).

Figura 6. Imagens da Categoria Comunicacoes
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4.6. Acesso e Integracao

Esta categoria avalia a facilidade de acesso as esta¢oes de BRT por caminhada
ou por bicicleta (considerando inclusive quesitos ligados a acessibilidade
universal), e a integracao do sistema com outros modos de transporte publico.
Nesta categoria, o corredor MOVE Antdnio Carlos foi significativamente
penalizado, perdendo metade dos pontos disponiveis.

Tabela 9. Avaliacdo na Categoria Acesso e Integracao

Categorias e Itens Avaliados P?::Z s Sctfl?el:ar a Comentarios

Acesso e Integracao 14 8 Perdeu 6 de 14 pontos na categoria.
Acesso Universal 3 3 Pontuagdo maxima.
Integragdo com Outros Meios de Transp. Publico 3 2 Perdeu 1 de 3 pontos.
Acesso de Pedestres 3 2 Perdeu 1 de 3 pontos.
Estacionamento seguro de Bicicletas 2 0 Perdeu 2 de 2 pontos!
Ciclovias 2 1 Perdeu 1 de 2 pontos.
Integracdo com um Sistema Publico de Bicicletas 1 0 Perdeu 1 de 1 pontos!

Ao contrario do corredor MOVE Cristiano Machado, as estacées do corredor MOVE
Antonio Carlos sao facilmente acessiveis a partir das quadras adjacentes, uma vez
que estdo posicionadas proximas a semaforos da via, ndo sendo necessario cruzar
longas passarelas para acessd-las. Esta caracteristica de projeto aproxima o
corredor da cidade e diminui o tempo total de viagem dos passageiros.

E de se atentar, no entanto, que os entornos imediatos das Av. Antdnio Carlos e
da Av. Dom Pedro I ndo sdo particularmente amigaveis a caminhada. Ha nestas
avenidas uma via expressa, com pouca atividade e pouca circulacao de pessoas ao
longo de sua extensao. Embora haja acessibilidade universal nas estagdes e
veiculos, a ma qualidade das calcadas do entorno podem dificultar o acesso,
principalmente para pessoas com deficiéncia e mobilidade reduzida. As
caracteristicas - ou em alguns casos, a inexisténcia - de passeios publicos, aliada
as 3-4 faixas de trafego misto com limite de velocidade de 60 km/h representam
nao s6 uma barreira fisica para pedestres como, em alguns pontos, riscos para a
seguranca viaria. Considerando a largura da via, pode-se estudar a ampliacéao,
nivelamento e desobstrucao de calcadas. Nas intersecoes com vias transversais ao
corredor, pode-se recorrer a redesenhos de esquinas e a travessias elevadas para
priorizar e diminuir o caminho do pedestre, como realizado na area central da
cidade no ambito do Programa Centro Vivo da Prefeitura de Belo Horizonte.

A bicicleta é um complemento rapido e flexivel para as viagens realizadas
no BRT. Contudo, nao foi encontrado bicicletarios algum nas estagoes e terminais
em toda a extensao do corredor. A BHTrans informou que ha previsao de
instalacdo de bicicletarios nos terminais do corredor. Considerando que todas as
estacoes sao fechadas e contam com bilheterias em sua entrada, sugere-se a
adocao de, no minimo, paraciclos na area externa imediata as bilheterias. A
simples entrada e saida de pessoas constante nas estacOes, aliada a presenca
permanente de funciondrios na bilheteria, servem como protecdao natural as
bicicletas estacionadas.
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torno, algumas quadras apresentam calgadas e
amenidades que convidam a caminhada.

e

A presenga da via expressa e dos viadutos sao
desestimulantes a caminhada, em algumas segdes
do corredor na Av. Anténio Carlos.

Entrada do terminal da Pampulha evidencia
caminho percorrido por pedestres sem tratamento.

Tratamentos de acessibilidade incluem piso tactil,
rampas e 6nibus adaptados.

Porém este cenario nao é continuo. Diversas
calcadas e esquinas tém obstaculos, sdo estreitas e
desniveladas.

Na Av. Dom Pedro, a situagdo se agrava em
alguns trechos com vazios urbanos, muros
e poucas pessoas caminhando.

das vias transversais a
semelhanca da requalificacdo das calgadas da Area

Central: moderagao de trafego, arborizagao, etc.

Figura 7. Imagens da Categoria Acesso e Integracao
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Em relacdo as ciclovias, segundo a BHTrans, hd um amplo projeto de uma rede
cicloviaria transversal para alimentacdo do corredor e uma rede paralela,
ambas em coeréncia com demandas locais histéricas ja mapeadas.

e Ciclovias transversais conectando os bairros as estagoes do corredor
sdo grandes aliadas para atrair passageiros de areas mais distantes nao
diretamente atendidas por linhas de dnibus alimentadoras.

e Ciclovias paralelas as avenidas expressas de 3 a 4 faixas representam
um desestimulo a opcdo pelo transporte motorizado individual,
constituindo mais uma alternativa ao deslocamento para o Centro.

Por enquanto, as ciclovias se limitam a area central e a secao da Av. Vilarinho.
Nesta avenida, o canteiro central, instalado sobre um rio canalizado, possui
ciclovia, bancos, arvores jovens e equipamentos para lazer e atividade fisica.
Porém nao hé bicicletario e nota-se que a bicicleta ainda é vista neste trecho
majoritariamente como opc¢ao de lazer e exercicio fisico apenas.

Caso a infraestrutura ciclovidria e o sistema de bicicletas compartilhadas
(atualmente presente apenas na area central da cidade) fossem expandidos
para todo o corredor e principalmente a partir das estagdes, o raio de
cobertura destas poderia passar de 1km para 3km, e a populagao abrangida
pelo corredor poderia saltar dos atuais 10% para 39% da popula¢ao municipal.

Em termos de integracao com outras opgoes de transporte publico, o MOVE
oferece ao usuario algumas alternativas, como as estacoes de metré em
Vilarinho e em Sao Gabriel. A integracao tarifaria com as linhas municipais de
BH se restringe a 50% do valor da tarifa dentro de 90 minutos de intervalo.
Neste sentido, recomendamos que:

e Seja estudada a integracao tarifaria completa, ou seja, sem
complementacao de tarifa na integra¢ao com linhas municipais;

e Haja o ordenamento de algumas linhas alimentadoras, com a
sincronizacao de chegadas e saidas, principalmente nos terminais da
Pampulha, Vilarinho e Venda Nova.

H4 ainda a previsao de uma estacdo ainda nao construida no corredor: o
terminal de Lagoinha, que receberd as linhas do MOVE Metropolitano.
Considerando a aglomeracdo de linhas nas estacées da Area Central, é
importante que se defina um planejamento para a realizacao desta
modificag¢ao no corredor.

A pontuacao nesta categoria é um indicativo de que o corredor é tratado
majoritariamente como uma opgao de transporte, de mobilidade para a
cidade, nao estando ainda integrado de fato ao seu entorno imediato e nao
cumprindo papel de indutor de um desenvolvimento local mais humano e
amigavel aos meios de transporte ativos (caminhada e bicicleta).
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Caso houvesse expansdo de ciclovias, atualmente (...) e do sistema de bicicletas compartilhadas, a &rea
presentes apenas na area central, (...) de abrangéncia do corredor poderia aumentar de
1km para 3km.

O Zoith : = -
Ao longo da Av. Vilarinho, h4 mais atividades e Porém, majoritariamente, a via é utilizada para a
amenidades o que aumenta o fluxo de pedestres e pratica de atividade fisica, para o lazer e para a
ciclistas. passagem.

B e
10 em estagdo alguma do
corredor, inclusive neste trecho da Av. Vilarinho..

Aqui, a implantagao de ciclovias a areas residenciais
adjacentes e a melhoria de calcadas poderia
amenizar trechos complementares.

Estacdo de Vilarinho permite realizar a integracéo H3 integracao fisica nos terminais e integracao
entre 6nibus e metrd. tarifaria em 50%. Integragao com alimentadoras
deve ter chegadas e saidas sincronizadas.
Figura 8. Imagens da Categoria Acesso e Integracao
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4.7. Pontos Negativos

Nesta categoria, identificam-se problemas que foram verificados a partir do
inicio da operagao, como inadequacao da oferta de servico ou manutencao.
Houve penalizagao significativa do BRT MOVE Antonio Carlos nesta categoria.

Tabela 10. Avaliacdo na Categoria Pontos Negativos

Categorias e Itens Avaliados Pl:)d:::). s Scz:::lc‘:r d Comentarios
Pontos Negativos -45 -12 Perdeu 12 de 45 pontos na categoria.
Velocidades Comerciais -10 0 Nao houve penalidade.
Pico de Passageiros por hora e por sentido < 1.000 -5 0 Nao houve penalidade.
Falta de Fiscalizacdo da Prioridade de Passagem -5 -1 Perdeu 1 de 5 pontos.
Vio Consideravel entre o piso do Onibus e a Plataforma -5 -3 Perdeu 3 de 5 pontos!
Superlotagao -5 -5 Perdeu 5 de 5 pontos!
Frequéncia de Pico -3 0 Nao houve penalidade.
Frequéncia Fora de Pico -2 0 Nao houve penalidade.
Manut. Precéria das Vias, Onibus, Estagdes e Sistemas -10 -3 Perdeu 3 de 10 pontos.

Em termos de manutencao, trés pontos foram retirados e que precisam de
aprimoramento:

e No trecho da Av. Dom Pedro I, as estacdes sofrem com ma conservacao e
pixacgoes tanto no seu interior, quanto no exterior.

e Foram identificados problemas frequentes de sincronia entre o tempo
informado e a chegada dos 6nibus, no sistema de informacoes em tempo
real.

e Em todas as estagoes visitadas, as portas de estagoes apresentaram defeito
de abertura, exigindo a intervencao direta e manual dos funcionarios das
estacoes e, inclusive, dos préprios passageiros.

A supervisao da manutencao, o ajuste do sistema de portas e do sistema de
informacgoes por parte da BHTrans é de extrema importancia para que o
sistema continue a oferecer alta qualidade para os usuarios.

Em aproximadamente 20% dos 6nibus verificados durante a visita, foi notado
um vao importante (mais de um pé de distdncia) entre o veiculo e a
plataforma, o que representa um risco para os passageiros e representou 3
pontos perdidos na avaliagao. Campanhas educativas de ateng¢ao ao vao entre
o veiculo e plataforma colocam a culpa por eventuais acidentes no passageiro.
Sugere-se, para remediar este ponto, a adogao de pontes de embarque como
existentes no BRT de Curitiba ou o delineamento no pavimento do movimento
de parada conjugado a um melhor treinamento dos motoristas.

Durante a visita, foram notados alguns poucos carros entrando no corredor.
Porém, na secao da Avenida Vilarinho (16% do corredor), tanto 6nibus, quanto
caminhoes e carros invadiram incessantemente a faixa do BRT. A BHTrans
informou que estd prevista a fiscalizacdo eletrénica de invasao e de
velocidade neste trecho, o que pode melhorar este problema. Nao houve
penalidade quanto as métricas relacionadas a velocidade comercial dos BRTs,
a demanda baixa no horario de pico e as frequéncias programadas.
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Onibus de linha diametral se aproxima, se aproxima,
se aproxima, sem no entanto chegar, causando
aglomeracgao de passageiros.

- e ~ ! =
Sistema de abertura de portas deslizantes com
problemas em grande parte das estagoes visitadas,
exigindo acionamento manual.

As estacbes da Av. Dom Pedro I apresentam, em sua maioria,
pixacdes no interior e exterior, e portas deslizantes quebradas

ﬁ173113
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Além da smcronlzagao do horario de chegada do
Onibus, é desejavel que a informacgao seja divulgado
na forma de painéis eletrénicos, mais claros, amplos

e sunples (foto Guangzhou, China).

Ha no mercado sistemas de portas deslizantes mais
robustos, em operacdo principalmente em BRTs de
cidades chinesas (Foto: Yinchuan, China).

Tabela 11. Imagens da categoria Pontos Negativos
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O corredor perdeu 5 pontos por ter sido evidenciada no pico da manha e no
pico da tarde superlotagao em todas as linhas troncais saindo do terminal de
Vilarinho e do terminal de Venda Nova. A superlotacao é mais fortemente
observada nas estacoes de Monte Castelo e UPA Venda Nova, Ultimas estacoes
das Avenidas D. Pedro I e Vilarinho, respectivamente, por haver acimulo de
passageiros ao longo das estacdes da avenida. Nesta segao do corredor, a
maioria dos Onibus utilizados sao padron, ou seja, menores em capacidade
que os articulados. Sugere-se nesse caso, o estudo de intervalos mais
regulares de O0nibus e a adogao de articulados de maior capacidade.

Também foi notada superlotacdo em uma linha diametral, a 5106, durante o
pico da manha. Linhas diametrais designam linhas que partem dos bairros
adjacentes, entram na via segregada em parte do corredor e atendem dareas
que nao sao diretamente servidas por linhas saindo dos terminais MOVE. Para
esta linha, houve também uma grande diferenca entre o intervalo de chegada
programado e o horario efetivo de chegada a estagao, provavelmente porque
no trajeto dos bairros até a via segregada os 6nibus estao sujeitos a retencgoes.
Sugere-se que sejam estudadas as demandas por regides ainda nao atendidas
pelas linhas partindo dos terminais MOVE (que por aproveitarem ao maximo a
via segregada apresentam maior regularidade de intervalos), e que, caso
possivel e necessario, sejam revisados seus itinerarios. Outra possibilidade é a
implementacao de faixas dedicadas de 6nibus, pontos abrigados e informagao
do quadro de horarios planejado de passagem dos veiculos nas ruas e bairros
de passagem das linhas diametrais e alimentadoras. Deve-se compreender
que as linhas diametrais e alimentadoras representam um desafio, por
portarem a identidade visual do sistema e qualidade de servigo muito inferior
ao do restante do sistema de BRT quando fora do corredor central.

O corredor apresenta carater ainda muito pendular, com forte concentragao
de fluxo em apenas um sentido do corredor no horario de pico. Este fato,
combinado a remuneracao das operadoras ser funcao direta do numero de
passageiros transportados, representa um peso no calculo da tarifa.
A regiao de Venda Nova, dada sua densidade relativamente alta, pode fazer
parte de um projeto de atracdao de maiores oportunidades de emprego.
Com um ordenamento do crescimento das areas atendidas pelo corredor de
forma compacta, com uso misto (residencial, comercial, institucional), com
mistura de rendas, com priorizacdo dos transportes ativos e desestimulo
ao uso do automovel particular, pode-se garantir ao sistema de BRT
deslocamentos no anti-fluxo e melhor distribuidos ao longo do dia.
Esta visdo de planejamento urbano a partir do corredor e estagoes de
transporte publico — conhecido por TOD, da sigla em inglés para Transit
Oriented Development, ou Desenvolvimento Orientado ao Transporte — é
chave para tornar a cidade como um todo mais bem equilibrada
territorialmente e acessivel em termos de oportunidades para sua populacao.
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“Pedestre cuidado com o vao” ou “Motorista atencao
ao estacionar para minimizar o vdo”? Melhor
treinamento e delineamento do pavimento
necessarios para
reduzir vao.
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Estacoes finais da Av. Dom Pedro I e Av. Vilarinho
apresentram superlotagdo em todas as linhas.
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Adensamento lacional presente na Av.

Vilarinho,

em Venda Nova, deve ser combinado a criacdo de

oportunidades de emprego e de servigos publicos,
para reduzir a superlotacdo.

Sistema de ponte de embarque acaba com véo entre
6nibus e plataforma, diminuindo tempo de embarque
e risco de acidente (Curitiba, Brasil).

No horéario de pico da manh3, os 6nibus (de tamanho
padron) ja partem lotados dos terminais nestas
duas avenidas.

-

|

Exemplo do corredor de Guangzhou, em que uma

combinagao de atividades ao longo do corredor gera
demanda em diferentes sentidos e horéarios, inclusive
no periodo noturno (Guangzhou, China).

Tabela 12. Imagens da categoria Pontos Negativos
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5. Conclusao da Avaliacao

Como resumo da avaliagdo empreendida a partir do Padrao de Qualidade de
BRT, nota-se que o BRT MOVE Antonio Carlos se destaca como um BRT com
projeto de infraestrutura de mobilidade de alta qualidade, que impacta a vida
de wuma grande quantidade de pessoas diarilamente ao ligar
duas importantes regides, Pampulha e Venda Nova, a Area Central da cidade.
Estes aspectos positivos se refletem na boa avaliacdo nas categorias
BRT Basico, Infraestrutura e Estacdes. Os intervalos curtos entre servicos, a
organizacao dos terminais e estacoes e o sistema de controle operado pela
BHTrans fazem deste sistema uma referéncia brasileira no que se refere ao
Planejamento de Servicos.

O BRT MOVE Antonio Carlos, no entanto, sofre uma limitacdo: ao ter sido
privilegiado o projeto funcional de transportes, houve pouca énfase quanto ao
tratamento urbanistico para hamorniza-lo com seu entorno. Em contraste a
alta qualidade do corredor, por exemplo, muitas vezes ha a péssima condigao
das calcadas no entorno.

Esta falta de olhar para a relacao do corredor com seu entorno se reflete
também no processo de comunicacdo de informacgdes do sistema. Este
relatério traz recomendacgbes sobre pontos praticos de acessibilidade,
organizagao e comunicagdes que merecem maior atengao. Ferramentas de
ordenamento territorial baseadas nos principios de TOD devem ser aplicadas
para que o corredor e suas estacoes incentivem um desenvolvimento local
mais humano e amigdvel aos meios de transporte ativos (caminhada e
bicicleta), destacando-se neste contexto, o potencial da Av. Vilarinho.

O BRT MOVE Antonio Carlos tem o potencial para ser classificado como
um BRT Ouro. No entanto, devido a penalizacoes relacionadas a alguns pontos
de sua operacao, principalmente a superlotacdo, manutencao e a presenca
de vaos consideraveis nas estagoes, sua classificacao final permaneceu na
categoria BRT Prata.

Deve-se notar que este relatério apresenta uma limitacdo basica ao serem
analisadas apenas as linhas municipais. De fato, dentro do corredor, operam
também as linhas do MOVE Metropolitano. Estas nao usufruem de prioridade
de passagem ao sairem do corredor e entrarem nas rodovias de acesso aos
municipios dos entornos de Belo Horizonte. Ha certamente diferengas entre a
qualidade de servico e do projeto destas linha que nao foram aqui exploradas.

O ITDP Brasil acredita que o sistema MOVE é um sistema com potencial para
ser replicado no pais, sendo, para tanto, necessario que a solucao de
mobilidade sejam incorporados principios de planejamento urbano para que o
mesmo desempenhe o papel de inducao de um desenvolvimento urbano mais
justo, humano e sustentdvel economicamente.
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Categorias e Itens Avaliados Pontos |l Scorecard Comentdrios
Avaliagdo Final 100 79 Classifica¢do Final Prata
BRT Basico (minimo necessario 20 pts.) 38 37 Perdeu 1 de 38 pontos na categoria.
Infraestrutura Segregada com Prioridade de Passagem 8 7 Perdeu 1 de 8 pontos.
Alinhamento das Vias de Onibus 8 8 Pontuagdo maxima.
Cobranca da Tarifa Fora do Onibus 8 8 Pontuagdo maxima.
Tratamento das Intersecoes 7 7 Pontuacdo maxima.
Embarque por Plataforma em Nivel 7 7 Pontuagao maxima.
Planejamento dos Servigos 19 19 Pontuagdo maxima na categoria.
Multiplas Linhas 4 4 Pontuagao maxima.
Linhas Expressas, Paradoras e Diretas 3 3 Pontuacdo maxima.
Centro de Controle 3 3 Pontuagdo maxima.
Localizag¢do entre os 10 maiores corredores 2 2 Pontuacdo maxima.
Perfil da Demanda 3 3 Pontuacdo maxima.
Horas de Operacao 2 2 Pontuagao maxima.
Rede de Multiplos Corredores 2 2 Pontuacdo maxima.
Infraestrutura 14 13 Perdeu 1 de 14 pontos na categoria.
Faixas de Ultrapassagem nas Estagoes 4 4 Pontuacdo maxima.
Minimizacdo das Emissdes de Onibus 3 2 Perdeu 1 de 3 pontos.
EstagOes afastadas das Intersecoes 3 3 Pontuagdo maxima.
Estagdes Centrais 2 2 Pontuacdo maxima.
Qualidade do Pavimento 2 2 Pontuagao maxima.
Estacoes 10 10 Pontuagdo maxima na categoria.
Distancia entre as Estagdes 2 2 Pontuagao maxima.
Estagdes Seguras e Confortaveis 3 3 Pontuagdo maxima.
Ntmero de Portas nos Onibus 3 3 Pontuagao maxima.
Baias de Acostamento e sub-pontos de Parada 1 1 Pontuacdo maxima.
Portas Deslizantes nas estagoes de BRT 1 1 Pontuacdo maxima.
Comunicacoes 5 4 Perdeu 1 de 5 pontos na categoria.
Consolidacdo da Marca 3 Pontuacdo maxima.
Informacdes aos Passageiros 2 1 Perdeu 1 de 2 pontos.
Acesso e Integracao 14 8 Perdeu 6 de 14 pontos na categoria.
Acesso Universal 3 3 Pontuagdo maxima.
Integracdo com Outros Meios de Transp. Piblico 3 2 Perdeu 1 de 3 pontos.
Acesso de Pedestres 3 2 Perdeu 1 de 3 pontos.
Estacionamento seguro de Bicicletas 2 0 Perdeu 2 de 2 pontos!
Ciclovias 2 1 Perdeu 1 de 2 pontos.
Integracdo com um Sistema Publico de Bicicletas 1 0 Perdeu 1 de 1 pontos!
Avaliacao Preliminar 100 || 91 || Classificagao Potencial Ouro
Pontos Negativos -45 -12 Perdeu 12 de 45 pontos na categoria.
Velocidades Comerciais -10 0 Nao houve penalidade.
Pico de Passageiros por hora e por sentido < 1.000 -5 0 Nao houve penalidade.
Falta de Fiscalizacdo da Prioridade de Passagem -5 -1 Perdeu 1 de 5 pontos.
Véo Considerével entre o piso do Onibus e a Plataforma -5 -3 Perdeu 3 de 5 pontos!
Superlotagao -5 -5 Perdeu 5 de 5 pontos!
Frequéncia de Pico -3 Nao houve penalidade.
Frequéncia Fora de Pico -2 Nao houve penalidade.
Manut. Precaria das Vias, Onibus, Estagdes e Sistemas -10 -3 Perdeu 3 de 10 pontos.

Tabela 13. Recapitulativo da Avaliacdo do BRT MOVE Antdnio Carlos
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