Os protestos de junho de 2013 mostraram o quanto a mobilidade urbana
é uma questdao urgente. A falta de acesso ao transporte dificulta o
desenvolvimento econémico e social, e contribui para aumentar a historica
desigualdade social, tao presente nas cidades brasileiras.

A cidade do Rio de Janeiro foi capital do pais durante quase 200 anos,
de 1763 a 1960. Um conjunto de prédios dos trés poderes da Republica,
instalado no local que hoje é reconhecido como o “centro da cidade” do Rio
- bem distante do centro geografico da metropole - € um simbolo da origem
da concentracao de oportunidades que atinge toda a Regiao Metropolitana
do Rio de Janeiro (Casa Fluminense, 2016).

Sendo a segunda maior regiao metropolitana do Brasil, ela é formada por 21
municipios. Conforme cresce a metrépole fluminense, crescem as distancias
entre moradia e trabalho. Em busca de trabalho, renda, educacao, servicos
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% da populagdo que vive
proxima ao transporte piblico no
municipio do Rio de Janeiro

91%

47%

No municipio do Rio de Janeiro, 47% dos habitantes
moram a uma distancia que pode ser facilmente percor-
rida a pé até as estacdes (1tkm). Esse niimero sobe para

91% se considerarmos a proximidade para acesso ao
transporte pablico utilizando a bicicleta (3km).
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de salde e outros direitos basicos, milhdes de pessoas fazem longos
deslocamentos diarios, sejam moradores da Baixada e Leste Fluminense em
direcdo ao municipio do Rio, ou moradores de bairros periféricos do Rio em
direcao ao Centro.

Quanto mais pessoas viverem proximas ao transporte publico, melhor sera
seu acesso a tudo o que o ambiente urbano tem a oferecer. Nesse sentido,
expandir e qualificar o transporte publico e promover a integracéo fisica,
tarifaria e operacional dos sistemas de mobilidade metropolitano s&o
estratégias fundamentais. Junto com isso, adensar o entorno das estacoes e
fomentar centros de bairro com usos multiplos, conjugando oportunidades
de trabalho, estudo, moradia e lazer sao parte da receita para reduzir as
desigualdades sociais do Rio, transformando-a numa metrépole mais justa,
equitativa e melhor de se viver.
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ao transporte piblico na Regido
Metropolitana do Rio de Janeiro

64%

28%

Na Regido Metropolitana, esses niimeros caem para 28%
(a pé) e 64% (de bicicleta). Diariamente, cerca de 68% das
pessoas que trabalham precisam ir ao municipio do Rio,
onde se concentram oportunidades de emprego e renda.
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Raio de 1km no entorno das estacdes

. Raio de 3km no entorno das estagdes

Para a avaliacdo do acesso a pé ao
as porcentagens
foram calculadas a partir do numero
de pessoas residentes em um raio de
até 1km nos entornos das estacdes de
transportes de média e alta capacidade,
dividido pelo total da populacao do
municipio (indicador de proximidade
ao transporte de média e alta de
capacidade, ou PNT, da sigla para o
termo original em inglés People Near
Transit). Essa distancia representa cerca
de 10 a 15 minutos de caminhada para
acessar uma estacao de transporte (ITDP

transporte publico,

Brasil, 2016).

Santa Cruz

Regido Metropolitana

O municipio do Rio de Janeiro con- e melhor qualidade de vida.
centra 73,8% dos empregos formais
de toda a Regido Metropolitana,
enquanto os demais municipios
dispoem de apenas 26,2% (Casa
Fluminense, 2016). No entanto, pou-
co mais da metade da populacao
mora no Rio. Esse desequilibrio entre
moradia e emprego impacta direta-
mente a mobilidade urbana, repro-
duz e acentua a desigualdade social.
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Santa Cruz

Adensar e fomentar o
desenvolvimento de centros
de bairro vibrantes, que ja
contam com infraestrutura
de transporte piblico,
contribui para reduzir a
desigualdade socioecond-
mica. Na foto acima,

Av. Paris, em Bonsucesso.

A estreita ligacdo
entre transporte e pla-
nejamento urbano ja
é bastante conhecida.
Reequilibrar a oferta
de moradia, trabalho,
transporte e servicos
reduz a necessidade
e a distancia dos
deslocamentos.
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Ja para a avaliacao do acesso com bicicleta,
as porcentagens foram calculadas com
um raio de 3km, distancia que pode ser
pedalada em 10 a 15 minutos. A bicicleta
tem papel fundamental para ampliar o
acesso de pessoas que moram a mais de
1km de uma estacao ao transporte publico.
Por isso, a integracao entre a bicicleta e os
demais sistemas de transporte deve ser nao
sO incentivada, mas priorizada. Nas areas
em que o uso da bicicleta ja é expressivo,
é urgente prover infraestrutura cicloviaria e
de apoio, que néo so6 ofereca comodidade e
conforto ao usuario, mas que aumente sua
seguranca em areas de estacdo nas quais
estejam mais vulneravel.

% da populagdo que vive a até
3km de uma estacao de transporte
publico (distancia pedalavel)

No bairro de EETIENEIE, Zona Oeste do Rio de Janeiro, ha 12 esta-
¢oes de transporte piblico: uma de trem e 11 de BRT. Santa Cruz
possui apenas cerca de uma oportunidade de emprego para cada
10 habitantes (RAIS, 2010). Apesar de ser um importante bairro,
uma drea tradicional e referéncia simbélica para regido, precisa
ser vista como uma centralidade importante no municipio do Rio.
Outros bairros como , , e m
também tém potencial para se tornarem centralidades, com maior
desenvolvimento econdmico local, gerando mais empregos, renda

> S&o Jodo de Meriti

Quase meio milhdo de pessoas vivem neste
municipio, que é o mais denso do estado. Cerca
de 38% da sua populacdo ativa trabalha na ca-
pital (Casa Fluminense, 2016). Atualmente ape-
nas a estagao de metrd Pavuna é considerada
como transporte de média e alta capacidade,
incluida no célculo do PNT da regido como um
todo. Caso o ramal de trem de Belford Roxo,
que cruza Sao Jodo de Meriti, funcionasse com
intervalos inferiores a 20 minutos ao longo do
dia, resultaria em uma operac¢do mais eficiente,
contribuindo também para o melhoria do PNT
da Regido Metropolitana e do préprio munici-
pio, que passaria de 4% para 27%.
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> Bonsucesso

A Praga das Nagdes, entorno da estacao de trem de Bonsucesso
na Zona Norte do Rio de Janeiro, estabeleceu-se historicamente
como um polo comercial. O bairro compreende eixos relevan-
tes, como a Avenida Paris, a Avenida Brasil que conecta a Zona
Norte e o Centro, e a Linha Amarela que integra a Zona Norte a
Zona Oeste do municipio do Rio.

Além do trem, Bonsucesso possui uma estacdo de teleférico
que garante importante conexdo com o Complexo do Alemao.
O bairro é beneficiado pelas esta¢des do BRT TransCarioca
situadas no seu limite norte, em Ramos, e contard com duas
esta¢des do BRT TransBrasil, previstas para 2017.

0 bairro abriga o maior hospital federal do pais, uma univer-
sidade privada, o Centro de Prepara¢do de Oficiais da Reserva
(CPOR) do Exército, e oferece acesso a outros pontos significa-
tivos do municipio do Rio, como o campus da Cidade Univer-
sitdria da UFRJ, Fundagao Oswaldo Cruz e Complexo da Maré.

Simulagao da Av. Paris em Bonsucesso, requalificada de
acordo com os oito principios do Desenvolvimento Orientado
ao Transporte Sustentavel, DOTS (ITDP Brasil, 2013)
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