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|. Introducao

As oficinas de Projeto Urbano nos municipios de Florian6polis, S&o José e
Biguacu, Santa Catarina, foram realizadas como parte das atividades do Plano de
Mobilidade Urbana Sustentavel da Grande Florianépolis (PLAMUS). A proposta de
realizacdo de um plano de mobilidade urbana para a regido metropolitana da
capital catarinense partiu da SC Parcerias, empresa publica do Governo do
Estado de Santa Catarina responsavel por parcerias publico-privadas. O PLAMUS
esta sendo desenvolvido ao longo de 2014 pelo consércio formado pelas empresas
Logit, Strategy& e MachadoMeyer. O Instituto de Politicas de Transporte e
Desenvolvimento (ITDP Brasil) e a consultoria Nelson/Nygaard Consulting
Associates foram convidados a facilitar trés oficinas que formam parte das
atividades de participagdo social do Plano. O arquiteto Michael King
(Nelson/Nygaard) facilitou os trés modulos realizados; nos dias 23 e 24 de julho
em Florianépolis, nos dias 28 e 29 de julho em S&o José e nos dias 31 de julhoe 1
de agosto em Biguagu.

|.1. Objetivos

O objetivo das oficinas de Projeto Urbano foi promover um exercicio projetual
com novas abordagens para 0s espacos publicos dedicados a mobilidade da
regido. Trés exercicios foram propostos em trés moédulos diferentes . Modulo 1
Projeto de vias compartilhadas. Médulo 2. Profeto de espaco publico pra
mobilidade. Médulo 3. Projeto de reconversdo e urbanizacdo junto a vias
expressas. Foram escolhidas trés(03) areas de intervencdo. Cada area possui
uma especificidade diferente, permitindo um debate rico entre as diferentes
propostas.

|.2.Audiéncia

A oficina teve a participacdo de representantes do setor publico, da academia e
da sociedade civil. A lista completa de participantes encontra-se no Anexo Il.

Os secretarios de mobilidade dos municipio de Foriandpolis, O secretario
Municipal de Transportes de Florianopolis, Valmir Humberto Piacentinie o
Secretario de Desenvolvimento Urbano de Sdo José, Bernardo Meyer, estiveram
presentes durante a apresentacdo da andlise das areas de estudo de seus
respectivos municipios. Também contou-se com a presenca do Diretor de
Transito de Biguacu, Carlos Henrique Rech, durante os dias de oficina sobre este
municipio.



1.3. Principios da mobilidade sustentavel

O conteudo e diretrizes trabalhados nas oficinas de espacos publicos facilitadas
pelo ITDP e pelo arquiteto Michael King (NelsonNygaard) foram baseados
essencialmente nos principios da mobilidade sustentavel desenvolvidos pelo
Instituto de Politicas de Transporte e Desenvolvimento (ITDP) e em algumas
diretrizes para o desenho de vias urbanas propostas pela NACTO (Nacional
Association of City Transportation Officials’) no Guia de desenho viario urbano
(Urban Street Design Guide). Esta secdo apresenta um apanhado dos conceitos
trabalhados.

Caminhar

Caminhar é o modo de deslocamento mais natural e saudavel para trajetos
curtos. Além de econbmico € o transporte com menor impacto ambiental e
também um componente fundamental no acesso a estacdes de transporte de
alta capacidade. Por esta razdo, caminhar é essencial para uma mobilidade
urbana mais sustentavel. Caminhar pode ser a forma mais gratificante e
produtiva de se deslocar pela cidade, contribuindo para ruas mais animadas e
com maior oferta de servigos bem localizados. Caminhar também exige um certo
esforco fisico e é altamente sensivel as condicdes ambientais. Os fatores
essenciais para tomar um trajeto a pé atraente formam a base dos trés objetivos
sob este principio: seguranca, atividade e conforto. Distancias curtas e rotas
diretas sdo outros fatores importantes de uma boa locomocao a pé.

Ao planejar nossas cidades dentro dos principios de mobilidade urbana
sustentavel, sugere-se que os principais objetivos sejam:
e Proporcionar uma rede de vias de pedestres segura e completa.

O requisito mais béasico de um ambiente urbano é sua facilidade para ser
percorrido a pé. Uma rede de vias de qualidade para o pedestre precisa
contemplar a existéncia de uma rede segura de vias de pedestres ligando todos
os edificios e destinos, acessivel a todas as pessoas e protegida de veiculos
motorizados. Isto pode ser conseguido usando-se uma Vvariedade de
configuracdes de vias e ruas.

e Criar ambientes de pedestre animados e vibrantes.

Ruas ocupadas atraem mais pessoas. Caminhar é atraente e seguro e pode ser
altamente produtivo quando as calgcadas se encontram povoadas, animadas e
plenas de atividades e servi¢cos no nivel da rua, tais como lojas e restaurantes.
Por sua vez, estar proximo a pedestres e ciclistas que passam a sua frente
aumenta a exposicdo e a vitalidade do comércio local. Todos os tipos de
ambientes sdo relevantes, ndo s6 lojas e restaurantes, mas também locais de
trabalho e residéncias.



e Criar ambientes de pedestre com temperatura amena e confortaveis.
A disposicdo para caminhar pode ser incrementada significativamente pela
provisdo de elementos simples que tornam mais agradavel o ambiente de
pedestres, tais como arvores nas ruas. O plantio de arvores é a forma mais
simples e eficiente de fornecer sombra na maioria dos climas. As arvores trazem
também outros beneficios ambientais e psicolégicos. Varias formas de abrigos,
tais como marquises e toldos, também podem melhorar as condi¢bes de

circulagéo dos pedestres.

Pedalar

A bicicleta é uma opcdo de transporte saudavel, eficiente, econbmica e sem
impacto ambiental. Ela combina a conveniéncia da viagem porta - a - porta, a
mesma flexibilidade de rotas e horario dos trajetos a pé e, finalmente, o alcance e
a velocidade de muitos servicos locais de transporte coletivo. As bicicletas
animam as ruas e aumentam grandemente a area de cobertura das estacdes de
transporte de alta capacidade. Ciclistas estdo entre os usuarios mais vulneraveis
das ruas, e suas bicicletas também estdo sujeitas a roubos e vandalismo. Para
promover o uso das bicicletas é essencial oferecer condigdes mais seguras para a
sua circulacéo e estacionamento.

Ao se pensar no desenho da infraestrutura cicloviaria, convém focar em:

e Criar redes de ciclovias seguras e completas.
Uma rede de ciclovias deve ser segura, conectando origens e destinos por meio de
rotas mais curtas. Varios tipos de ciclovias, inclusive pistas exclusivas e
segregadas, faixas de bicicletas nas vias e ruas que facilitam o trafego de
bicicletas podem fazer parte da rede.

e Criar estacionamentos de bicicletas amplos e seguros.
As bicicletas ndo tomam muito espaco, mas ainda assim precisam de
estacionamento seguro. A bicicleta pode ser uma opcao atraente para as viagens
somente na medida em que haja bicicletarios disponiveis nos locais de destino e
que estas possam ser guardadas em instalacdes privadas a noite ou por periodos
mais longos.

Conectar

As rotas curtas e diretas de pedestres e ciclistas exigem uma rede altamente
conectada de ruas e vias em torno de quadras pequenas e permeaveis. Isto é
particularmente importante para os trajetos a pé e para um melhor acesso as
estacOes de transporte de alta capacidade. Uma densa rede de ruas e vias que
ofereca multiplas possibilidades de trajetos a varios destinos pode tomar as
viagens a pé ou de bicicleta mais interessantes. A maior frequéncia de esquinase
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vias publicas estreitas, com limites de velocidade mais baixos e maior presenca
de pedestres estimula a ocupacdo das ruas e favorece o comércio local. Um
tecido urbano permmeavel torna-se mais acessivel aos pedestres, ciclistas e ao
transporte publico, desincentivando o uso do carro.

Assim, as rotas a pé e de bicicleta devem ser mais curtas que as rotas de veiculos
motorizados, além de diretas e variadas. O indicador indireto mais simples que
pode ser utilizado para avaliar a qualidade da conectividade das vias € a
densidade de intersecdes de pedestres, que esta diretamente ligada a presenca de
quadras de pequenas dimensoes.

Transporte Publico

O transporte publico conecta e integra partes distantes da cidade para os
pedestres. O acesso e a proximidade a um servico de transporte de alta
capacidade, como estacdes de BRT (sistema de transporte de alta capacidade) ou
de metrd - € um pré_requisito para o reconhecimento de um sistema. O
transporte de alta capacidade tem um papel essencial porque permite uma
mobilidade urbana altamente eficiente e equitativa e apoia os padroes densos e
compactos de desenvolvimento urbano. O transporte publico também é oferecido
sob varias formas para apoiar toda a gama de necessidades de transporte
urbano, inclusive veiculos de baixa e alta capacidade, taxis, estacdes de bicicletas

compartilhadas, 6nibus articulados e trens.

O sistema de transporte de alta capacidade deve ser acessivel a pé. A distancia
maxima recomendada a estacdo mais proxima de transporte de alta capacidade
para um projeto de desenvolvimento urbano orientado ao transporte é de um
quildmetro, ou seja, uma caminhada de 15 a 20 minutos. Além disso, ao adensar
areas do entomo das estagdes, um empreendimento imobiliario pode maximizar
0 numero de pessoas e servi¢cos que podem ser alcancados a uma curta distancia
a pe.

Misturar

Quando had uma combinacdo equilibrada de usos e atividades complementares
(por ex., usos residencial e comercial em um mesmo empreendimento), é
possivel reduzir a necessidade (ou a distdncia a ser percorrida) nos
deslocamentos. A presenca da usos mistos do solo em diferentes horarios é
fundamental para manter as ruas animadas e 0s espagos publicos mais
ocupados, 0 que mantém as ruas com uma maior sensacao de seguranca e atrai
mais pedestres e ciclistas. O uso misto também reduz a natureza pendular dos
deslocamentos casa -trabalho - casa, gerando custos menores na operagdo dos
sistemas de transporte publico e aumentando sua eficiéncia.



Empreendimentos com uso misto e complementar permitem gue uma parcela
das viagens diarias seja feitas a pé. A alimentacéo é também uma parte essencial
da vida cotidiana e poder caminhar até o local de compra de produtos frescos e
refeicbes contribui a maior qualidade de vida. Finalmente, um mix de moradias
de diferentes custos permite que mais trabalhadores morem perto do trabalho e
impede que moradores de baixa renda, mais dependentes do transporte publico,
sejam deslocados para areas periféricas e estimulados a usar transporte
individual motorizado.

Adensar

Para absorver o crescimento urbano de forma compacta e densa, as areas
urbanas devem estimular o adensamento construtivo no entorno dos eixos de
transporte em detrimento da dispersao horizontal ilimitada. Por outro lado, o
adensamento orientado ao transporte promove 0 uso dos servi¢os de transporte
de alta capacidade, sua maior frequéncia e conectividade, ajudando a gerar
recursos para investimentos em melhorias e expansao do sistema.

O adensamento orientado ao transporte resulta em ruas cheias de gente, o
gue torna as areas das estagdes mais ativas, vibrantes, seguras e boas para se
viver. Uma ocupacdo mais densa oferece as pessoas uma variada gama de
servicos, promovendo o desenvolvimento do comeércio local. Como demonstram
famosos e desejaveis bairros do mundo, a vida em areas mais densas pode ser
muito atraente. Limites ao adensamento sao o acesso a luz natural e a circulacdo
de ar, acesso a areas verdes e espacos de convivéncia, preservacado de sistemas
naturais e protecdo de patrimoénio historico e cultural.

O adensamento residencial e comercial apdia o transporte de alta capacidade e o
comeércio local. Os setores publico e privado devem cooperar para o adensamento
residencial e ndo residencial dentro do permitido pela regulamentacéo da regiao,
ao mesmo tempo que continuam sensiveis ao contexto local.

Compactar

O principio basico do adensamento urbano € o desenvolvimento compacto. Em
bairros ou cidades compactas, h4 uso misto do solo e oferta de diferentes
servigos localizados convenientemente juntos, minimizando tempo e energia
necessarios para alcanca-los e maximizando o potencial de interacdo. Com
distancias menores, as cidades compactas funcionam com uma infraestrutura
menos extensa e custosa e preservam as terras rurais contra a ocupacao urbana,
ao priorizar o adensamento e reaproveitamento do solo ja ocupado
anteriormente. Compactar pode ser aplicado a escala de um bairro, resultando
em integracdo espacial por meio de uma boa conectividade de pedestres e
ciclistas e as estacfes de transporte de alta capacidade. Quando se trata de uma



cidade, ser compacta significa estar integrada espacialmente por sistemas de
transporte de alta capacidade.

Para promover o adensamento e o uso eficiente de vazios urbanos os
empreendimentos devem ser construidos dentro de ou nos limites imediatos de
uma area urbanizada. Além disso, areas urbanas devem fornecer transporte
multimodal - inclusive diferentes linhas de transporte de alta capacidade e
opcdes de transporte fretado. Ter um numero de diferentes opcbes de
transportes significa que as diversas necessidades dos passageiros e viajantes
podem ser satisfeitas, 0 que por sua vez encoraja mais pessoas a usarem 0O
transporte, criando assim um circulo virtuoso.

Mudar

Quando as cidades sdo moldadas segundo os sete principios anteriormente
mencionados, o transporte individual motorizado se torna em grande parte
desnecessario a vida cotidiana. As viagens a pé, de bicicleta e em transporte de
alta capacidade ficam mais faceis e convenientes e podem ser complementadas
por outros modos de transporte. Grande parte do valioso espagco urbano, antes
dedicado a vias e estacionamentos, pode assim ser retomado para usos mais
produtivos e focados nas pessoas.

Assim, recomenda-se que as politicas de mobilidade urbana sustentavel
contemplem a reducéo da area ocupada pelos veiculos motorizados, a reducao
da oferta de estacionamento privado e a reducdo do espaco viario publico
destinado aos automoveis tanto para trafegar como para estacionar.

Fonte: ITDP (2013), Padrdo de Qualidade TOD 2.0, Instituto de Politicas de
Transporte e Desenvolvivmento. Disponivel em www.itdpbrasil.org.

O desenho de ruas integrais (complete streets)

Finalmente, a Associacdo Nacional de Oficiais de Transporte Urbano dos Estados
Unidos (Nacional Association of City Transportation Officials - NACTO) propde,
em seu guia Guia de desenho viario urbano (Urban Street Design Guide), uma
nova abordagem para o desenho de vias urbanas, incorporando principios das
chamadas ruas integrais ou complete streets. As Ultimas sdo ruas desenhadas
pensando na seguranca dos pedestres, ciclistas e motoristas de todas as idades e
habilidades fisicas. O conceito de ruas integrais foca ndo s6 em uma rua
individualmente, mas na mudanca da tomada de decisdo e no processo de
desenho; envolve uma mudanca institucional e de diretrizes para que todos os
usuarios sejam considerados durante o planejamento, desenho, construcdo e
operacao de todas as ruas. Os cinco principios utilizados pela NACTO encontram-
se brevemente descritos abaixo.



As ruas sdo espagos publicos - As ruas sdo 0s espacos mais vitais na
cidade, no entanto sao frequentemente subutilizadas. Além disso, elas séo
espacos para deslocamento. Elas representam um papel fundamental na
vida publica e nas comunidades, por isso devem ser desenhadas para
serem tanto espaco publico de qualidade como canais para o
deslocamento diario.

Boas ruas sédo 6timas para excelentes comércios - As cidades perceberam
que a rua é um grande bem, além de um elemento funcional. Ruas bem
desenhadas geram grandes lucros para comerciantes, como agregam valor
as residéncias.

As ruas podem ser mudadas - Engenheiros de transporte podem trabalhar
de forma flexivel no espaco entre os alinhamentos das edificacbes de
ambos os lados de uma rua. Isso inclui mover o meio fio, mudar
alinhamentos, iluminacdo natural, e redirecionar o trafego onde for
necessario e etc. Muitas ruas foram construidas ou alteradas em uma era
diferente e precisam ser adaptadas as novas necessidades. As ruas
também podem ser reutilizadas para diferentes propositos, como "vagas
vivas" (parklets), sistema de bicicletas compartilhadas ou como
moderacao de trafego.

A seguranca deve ser priorizada no desenho - Os choques e as mortes
causadas por acidentes de transito podem e devem ser evitados.
Engenheiros de trafego sdo capazes de desenhar ruas onde pessoas que
andam, estacionam, compram, pedalam, trabalham, dirigem e conseguem
cruzar seus caminhos em seguranga.

Ruas sao ecossistemas - As ruas devem ser desenhadas como
ecossistemas onde sistemas contruidos pelo homem se relacionam com
sistemas naturais. Desde pavimentos permeaveis e jardins de chuva - que
auxiliam a penetracdo das aguas pluviais para os lencgdis freaticos - até
arvores - que fornecem sombra e sdo fundamentais para a saude das
cidades. A ecologia tem o potencial de agir como uma condutora para o
desenho sustentavel.

Implementar projetos rapidamente, usando materiais de baixo custo, da
suporte a tomada de decisdo publica. Dessa forma, servem como uma
versdo de teste para aceitacdo e apropriacado da populacdo e também para
ganhar tempo de arrecadar fundos para substituicAo por materiais
permanentes.



Fonte: NACTO (2013), Urban Street Design Guide, National Association of City
Transportation Officials. Disponivel em www.nacto.org.

Agenda dos dias de oficina

8h15 Saidade van a partir da UFSC para ida a0 Sapiens Parque

. Aptesenmﬁodaemdum.
9h00 a 10h30 3 205 temas de mobilidade na —
Cﬂffeem
Apresentagio Michael King - Referéneas paraprojetos de
ruas compartihadas

12h00 a 13h30 Pausapara almogn

Visitade campo as ruas Esteves Juniore Alvaro de Carvalho
13h30 a 18h00 {Centro de Horianopoks) para de senvohamento de projeto

de ruacompartihada.

23/07 Atividade

anlado do Banco do Brasi

‘Sagiens Parque — Espago Floripa Interativa

{Av. Luiz Boite aux Piazza, 1302, Cachoeira
do Bom Jesus, HorianGpolis, SC)

Adefinir— o trajeto aolocal de almogo sera
porvanoferecdapelo evento.

Aida ao Centro de Horiandpolis serd por
vanoferecdapelo evento, comretomo a
UFSCnofimda visita.

Obs.: Paraas apresentagbes damanha serdo disponibiizados equipamentos e servigos de tradugso ssmultanea (inglé s-portugués)

24/07 Atividade

8h15 Sﬁdathmaputidallﬁ(;miharﬁqieml’m
Desenvolvimento do projeto de rua compartidhada

—

13h30 a 18h00 Desenvolvimento do projeto de rua compartihada

‘Saidade van a partir doSapiens Pargue para volta 3 UFSC.

UFSC Campus Trindade - estacionamento
aolado do Baneo do Brasi

Sapéens Parque — Espago Foripa Interativa
{Av. Luiz Boite aun Plazza, 1302, Cachoelra
doBom Jesus, Horanopols, SC)
‘Adefini— o trajeto aclocal de almogo sera
porvanoferecdapeloevento.

Sapeens Parque — Espago Horpa Interativa
{Av. Luiz Boiteaux Piazza, 1302, Cachoerra
do Bom lesus, Florandpols, SC)

Sapiens Parque - Estaconamento

Obs_: Ao longo das alividades serao oferecidas dois coffee breaks (manha e tarde).

www.itdpbrasil.org.br |10
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3h15 Saidade van a partir da UFSCpara ida a0 Sapiens Parque UFSC Campas Trindade - estaconamento

aolado do Banco do Brasid
Sapiens Parque — Espago Horipa Interativa
9h00 a11hoo Referéndas paraprojetos de espagos pablicos e mobiidade  (Av. Luiz Boiteaux Piazza, 1302, Cachoeira
do Bomn lesus, Florianopolis, SC)
Adefinir— o trajeto aolocal de almogo sera
12h00 a 13h30 Pausapara almogo porvanoferecdapeloevent
Visitade campo a Praga 530 Luiz Orione {Esquina das ruas da a ki o &
13h30 a 18h00 et b e e sk Sl :f:’?e?idapebeven:;':rm::‘méum
junito 3 Parogquia 530 Frandsco de Assis. Forgquishinhas, S50 e 3
José) para desenvolvimenio de projeto de espago pablico.
8h15 Saida de van a partir da UFSC para ida a0 Sapiens Parque anladndnlll R ‘-: o
Sapiens Pargue — Espago Horipa Interativa
9h00a 12h00 Desenvolvimenio do projeto de espago piblco {Av. Luiz Boiteaux Piazza, 1302, Cachoewra
do Bom Jesus, Horiandpolis, SC)
A definir— o trajeto anlocal de almogo sera
12h 13h30 Pausa para almogo porvanah .?dapehevenm
Sapiens Parque — Espago Horipa Interativa
13h30 a 18h00 Desenvolvimenio do projeto de espago publico {Av. Luiz Boiteaux Piazza, 1302, Cachoeira
do Bom Jesus, Horiandpolis, SC)
Saida de van a partir do Sapiens Parque para volta aUFSC. Sapéens Parque - Estaconamento
Obs_: Ac longo das alividades serao oferecidas dois coffee breaks {manha e tarde).

UFSC Campus Trindade - estacionamento
anlado do Banco do Brasi

2 s = - Sapiens Parque — Espago Horipa Interativa
I:;‘Te.:emimpaaprqemsdemwwemeummde {Av. Luiz Boiteaux Ps 1302, Cachoeira
| s doBom Jesus, Foriandpols, 5C)

. . : Adefinir— o trajeto aolocal de almogo sera

12h00 a 13h30 Pausa para almogo porvanoferecidapeloevento.
Visita de campo ao cuzamentoda Av. GehilloVargascoma  Ada a Biguagu sera por vanoferecdapelo
13h30 a 18h00 BR-101 em Biguagu, para desenvolvimento de projeto de evento, comretomo aUFSCaofim da

‘Saidade van a partir da UFSC para ida ao Sapiens Pangue.

9h00 a11ho0

reconversao e urhanizagao de vias expressas. visita.
8h15 Saitda de van a partir da UFSC para ida a0 Sapiens Pargque ;Fl?dowlﬂ 1 & —: o
3 2 - S Sapiens Pargue — Espago Horipa Interativa
9h00 2 12h00 :ﬁm"":“"e;d“mmdem“’"“me“b"m {Av. Luiz Boiteaux Piazza, 1302, Cachoeira
A doBom Jesus, Horiandpolis, SC)
‘Adefinir— o trajetoaolocal de almogo serd

12h00 a 13h30 Pausapara almogo porvan aferecdapelo t
5 3 - o Sapiens Pargue — Espago Horipa Interativa
:m;ndomemdemmem (Av: Lisz Boiteaux 1302, Cachoeira
do Bom lesus, Horandpolis, 5C)
Saidade van a partir doSapiens Parque paravolta aUFSC. | Sapiens Parque - Estacionamento
Obs.: Ao lonae das alividades serao oferecidas dois coffee breaks (manha e tarde).

13h30 a 18h00
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l11. Projeto de vias compartilhadas

Figura 1:Area de intervencdo - Rua Alvaro de Carvalho e Rua Esteves Janior.

111.2. Contextualizacao

O eixo viario objeto da oficina realizada em Florian6polis configurava-se como
um caminho de ligagdo entre a Vila do Desterro, a sul, com o Forte Sdo Francisco
(atual Praca Esteves Jr. e antiga Praca Lauro Muller) na antiga Florianopolis. Esta
conexdo recebe hoje o nome de Rua Esteves Junior, abrigando, ainda, edificios da
época de sua construcdo. Devido a sua importancia como ligacdo entre esses
nudcleos, na época era conhecida como Rua do Passeio.

Praticamente toda sua extensdo era ocupada por chacaras das familias
mais abastadas da cidade. Ainda hoje, algumas construgdes originais da rua
permanecem de pé, mas grande parte das chacaras deu lugar a edificios
residenciais e comerciais. Entre as edificacdes historicas preservadas estdo o
Colégio Catarinense, a residéncia do historiador e médico Oswaldo Rodrigues
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Cabral, a Cdria Metropolitana e um grupo de casas na esquina com a Rua
Almirante Lamego, proximas a praca.

A Rua Alvaro de Carvalho é predominantemente comercial, com alta
densidade. Ja na Rua Esteves Junior, na medida em que se afasta da area central
da cidade, seu uso passa de misto a predominantemente residencial, com
edificagdes de em média 12 pavimentos.

E interessante notar que existem duas escolas de ensino fundamental e
médio, uma publica, o Colégio Estadual Prof. Henrique Stodieck, e uma privada, o
Colégio Catarinense, sendo essa a instituicdo de ensino mais antiga e que abriga
a maior quantidade de alunos do municipio.

O inicio do trajeto proposto se da em dois pontos embleméticos da cidade,
em um extremo h& o Terminal de Integracdo do Centro, que recebe linhas de
Onibus municipais e intermunicipais, € no outro extremo do percurso ha a
Avenida Beiramar Norte, denominada Avenida Jomalista Rubens de Arruda
Ramos.

Apesar de ser uma importante ligacdo entre a Baia Sul e a Baia Norte, ndo
existem linhas de 6nibus na extens&o das duas vias, Rua Alvaro de Carvalho e
Rua Esteves Junior, e, em sua grande parte, o leito carrocavel e as calgcadas sdo
estreitas, havendo conflito de fluxos entre pedestres e automaoveis.

Com excecédo do trecho entre as ruas Felipe Schmidt e Tenente Silveira, o
percurso de pouco mais de um quildmetro apresenta pequena declividade, sendo
seu ponto mais alto na juncdo das duas vias. Atualmente ambas as ruas
funcionam como méao Unica (dire¢cdo sul — norte), em binario com a Av. Prof.
Othon Gama D'eca.

111.3. Objetivo

O objetivo desse exercicio é discutir e propor um modelo de rua compartilhada
(automodveis para acesso local, pedestres e ciclistas) cruzando toda a area central.
Algumas possibilidades apresentadas para os participantes foram:

e Criacdo de uma via compartilhada em toda extensdo, dando uma
identidade para o caminho histérico que conformava a ligacdo entre as
duas baias (Norte e Sul).

e Privilegiar a circulacdo e os espacos de estar do pedestre, através de
espacos mais confortaveis , pavimentacdo acessivel, mobiliario urbano e
arborizacao.

e Pode-se propor a retirada de grande parte dos estacionamentos atuais,
que sao localizados nos dois lados da pista, e pode-se propor limitar-se a
atender uma demanda minima para idosos e deficientes fisicos.

13



Levando em conta o modelo implantado na Rua Vidal Barros, é possivel
conformar diretrizes para que as solucdes sejam replicadas em toda area
central. O principal intuito é permitir um novo pensamento sobre o
projeto de espacos de ruas, funcionando como um projeto piloto.

Conjugar a escala local do transporte ndao motorizado com uma
estruturacdo de microacessibilidade para a area central. Assim, o transito
de bicicletas pode ser levado em conta, para que a via torne-se uma
conexao facil e segura entre a baia norte e a regido do centro historico e o
Terminal de Integragdo do Centro(TICEN).

14



I11.4. Visao serial da area 01

O )::lx' SEiats

Figura 2—- Praga Esteves Junior
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F/gura 4 Supermercado Angeloni
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Figura 6- Avenida Rio Branco
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Figura 7 - Rua Vidal Ramos
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Figura 8- Rua Fe//pe Schmidt
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Figua 10— Mercado Publico
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Figura 11 - TICEN - Terminal de Integracdo do Centro. Principal terminal de
onibus do municipio.

111.5. Powerpoint de auditoria feito pelos
grupos

No primeiro dia de oficina, apos apresentacfes tedricas sobre ruas completas,
desenho viario e principios da mobilidade sustentavel, os participantes foram
divididos em quatro grupos para o trabalho de campo. Para otimizar o trabalho e
permitir um maior aprofundamento, dividiu-se a area de estudo em duas partes,
uma contemplando a Beira Mar Norte e o entorno da Praga Esteves Junior, e
outra contemplando o entorno do Terminal Rodoviario e a rua Alvaro de
Carvalho. O trabalho de campo consistiu em uma auditoria da area de estudo,
realizada com base no formulario "Auditoria da area de estudo”(ver Anexo 1). Os
grupos foram orientados a tirar fotografias representativas de cada critério
basico a observar proposto no formulario. No retorno ao local de realizacdo das
oficinas, solicitou-se que cada grupo inserisse suas fotos e comentarios em uma
apresentacdo powerpoint pré-formatada para apresentar o resultado da
atividade. Cada grupo designou um representante para apresentar oralmente a
auditoria da area de estudo.
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ESPACO DO PEDESTRE
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TRAVESSIAS DE PEDESTRE

TRAVESSIAS DE PEDESTRE
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CICLOVIAS
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TRANSPORTE PUBLICO
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VEICULOS PARTICULARES
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[11.5.1. Desenhos de analise

Grupo D
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Grupo E
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111.6. Quadro de temas abordados e
votados

Durante a apresentacdo da analise das duas areas, foram registrados os
principais tépicos apontados pelos participantes dos quatro grupos.

Os grupos foram também convidados a classificar suas observacdes de acordo
com a natureza de cada uma, se relativas a desenho urbano, regulamentacé&o ou
manutencdo. O powerpoint abaixo mostra a classificacdo realizada por cada
grupo.

Esta lista de temas identificados foi depois trabalhada na tentativa de entender
quais seriam as questdes consideradas mais importantes e aquelas que seriam
entendidas como mais insignificantes nesta fase, num exercicio de priorizacdo de
temas.
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Para isso, foi entregue aos participantes trés circulos adesivos na cor verde e trés
na cor vermelho. O desafio era colocar os trés adesivos verdes nos trés topicos
que cada um entendesse como mais importantes e os trés vermelhos no que
entendessem ser o mais insignificante. Cada um era convidado a usar os seus 3
adesivos verdes, mas poderia ndo usar os 3 vermelhos, ficando a critério de cada
um a consideracao sobre a existéncia de algum tema pouco importante.
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POSITIVO NEGATIVO

AUMENTO DO GABARITO DOS EDIFICIOS 14
3 FLUXO TRUNCADO DE PEDESTRES

4 TRAVESSIAS DE PEDRESTRES NAO
ACOMPANHAM LINHA DE DESEJO
9 FALTA DEINFRAESTRUTURA CICLOVIARIA 1
CONVIDATIVA
COMPLEMENTAR SISTEMA DE
TRANSPORTE COLETIVO COM MODAL DE
BAIXA CAPACIDADE
MELHORIAS NA SINALIZACAO HORIZONTAL 2

6 MODERACAO DE TRAFEGO PARA

AUTOMOVEIS / ALTA VELOCIDADE

s USO MISTO E BOM. QUANDO FALTAM

RESIDENCIAS E RUIM

13 LARGURA INSUFIENTES EM CALCADAS COM

OBSTRUCOES E DESCONTINUAS

CICLOVIAS SEM CONTINUIDADE. ROTAS
SEM LOGICA. FALTA LIGACAO COM

3 POUCA VISIBILIDADE DE ONIBUS 1

TAMPA INSUFICIENTE PARA TRAVESSIA DA 2
BEIRAMAR

1 BAIXA VISIBILIDADE NA CONVERSAO. 2
PONTOS CEGOS

TRAVESSIAS EM MEIO DE QUADRA 6

3 CAMINHO DE ACESSO AO TERMINAL E
INADEQUADO

+ ACESSO AO MAR

[11.6.1. Priorizacao tematica

Os topicos mais votados foram:
1. Largura insuficiente em calcadas com obstrucdes e descontinuas;
2. Falta de estrutura cicloviaria convidativa;
3. Uso misto é bom. Quando faltam residéncias é ruim.
As questdes consideradas menos problematicas diziam respeito a:
1. Aumento do gabarito dos edificios;

2. Travessias em meio de quadra;
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111.7. Proposta area 01 - Florianopolis

Foram fornecidos aos grupos mapas das areas de estudo em escalas entre
1:250 e 1:2000, dependendo do tipo de intervencao e de analise

[11.7.1. Imagens das propostas produzidas na
oficina

Grupo D
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[11.7.2. Simulac&o de moderacao de trafego

Apbs a oficina sobre a area central de Floriandpolis, os participantes e toda a
equipe fizeram experiéncias de intervencdo na intersecdo das ruas Esteves Junior
e Antonio Dib Mussi. Essas experiéncias foram feitas com cones cedidos pelo
6rgao de transito local, e tiveram como objetivo testar novas solucées de desenho
viario que permitissem uma reducdo das velocidades, aumento da seguranca
para todos os usuarios da via e melhoria das condi¢cdes de circulagdo para o
pedestre. As imagens abaixo foram feitas com auxilio de um drone, que também
foi utilizado para a filmagem da intervencdo, disponivel no link
http://vimeo.com/channels/mikingstreetdesign/103874416.

Imagens das simulacdes de medidas de moderagcdo de trafego realizadas na
intersecao das ruas Esteves Junior e Antdnio Dib Mussi.
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IV. Projeto de espaco publico para
mobilidade.

IV.1. Area de intervencéo

Figura 2: Area de Intervengdo - Praca Sdo Luiz Orione, Forquilhinhas, S0 José.

IV.2. Contextualizacao

A Rua Vereador Arthur Mariano configura-se como o principal acesso e
rua mais importante do bairro de Forquilhinhas , no Municipio de Sao José. A
praca Sdo Luiz Orione, localizada em frente a igreja, configura-se como um breve
respiro na paisagem da rua , mas tem sido usada como estacionamento de
veiculos e ndo como espaco publico.

e O Bairro, sobretudo residencial, apresenta predominéncia de edificagdes
de 1 e 2 pavimentos e vem sofrendo uma expansao significativa para a
direcdo Norte e Nordeste, prinicipalmente com novos conjuntos
habitacionais horizontais e grandes projetos de loteamentos.

e Também sdo vistos alguns empreendimentos residenciais verticais, porém
estes ndo representam, ainda, uma tendéncia de densificacdo
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e A tramaurbana € pouco legivel e ndo uniforme. A a regido conta com uma
infraestrutura viaria bem consolidada , com ruas largas, de boa
pavimentacdo, mas com pouquissima infraestrutura para pedestres e
ciclistas.

e A rua principal conta com diversos comeércios e servigos e observa-se uma
grande movimentacado de automoveis e pedestres principalmente no
periodo diurno.

e A grande maioria dos lotes respeita os recuos frontais, mas estes sao
majoritariamente utilizados como estacionamento, com automoveis
invadindo o espago das calcadas, que tém baixa qualidade de desenho,
manutencdo precaria e sdo estreitas.

IV.3. Objetivo

O objetivo principal do exercicio foi a remodelacao da secéo transversal da
Rua Vereador Arthur Mariano, permitindo o acesso através dos transportes nao
motorizados e priorizando os pedestres. Além disso, propbs-se conformar o largo
da Igreja como um espaco de encontro para a comunidade, conectando-o0 com as
areas livres proximas e com cursos d'agua. Para iniciar as discussdes do
exercicio, algumas das possibilidades apresentadas aos participantes foram:

e Usos distintos para os recuos frontais das edificagdes, diminuindo a oferta
de vagas de estacionamentos e reduzindo o impacto que os automoveis
causam na vida de um centro urbano.

¢ Integracdo da bicicleta, através de paraciclos e bicicletarios, ao transporte
coletivo que utiliza a Rua Vereador Arthur Mariano.

Conexdo com as areas verdes adjacentes, onde passa um curso d'agua
canalizado, podendo tornar a area um local de lazer para a comunidade.
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IV.4. Visao serial da area 02

Figura 1 - Praga Sdo Luis Orioni

=t 1 0

F/'gu — Area verde sem qualificacdo
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Figura 4— Rua Vereador Manoel Arthur Mariano
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Figura 6 — Rua Vereador Manoel Arthur Mariano

www.itdpbrasil.org.br (48



(SR )\: (&t

Figura 8— Centro de distribuicdo Seven Boys
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Figura 9— Area de uso predominantemente residencial

Figura 10— Area de uso predominantemente residencial
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IV.5. Powerpoint de auditoria feito pelos
grupos

Durante visita de campo no bairro Forquilhinhas solicitou-se aos grupos que
novamente observassem e fizessem registros fotograficos com base nos topicos
da Auditoria da Area de Estudo. Solicitou-se também que as travessias realizadas
pelos pedestres fossem observadas e registradas. Selecionou-se entdo alguns
pontos-chave na area e cada grupo posicionou um ou dois participantes nestes
pontos. Durante um periodo de 10 min, os participantes contaram o numero de
pedestres em cada ponto observado e fizeram um registro grafico do percurso de
cada pedestre. A observacao do fluxo de pedestres permitiu analisar a adequacao
das travessias sinalizadas existentes.
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Durante a visita a Sao José realizou-se também um exercicio pratico de criacao
de um reflugio para pedestres na rua Vereador Arthur Manoel Mariano e da
restricdo de conversao a direita na rua Orivaldo Martins com a utilizacdo de
cones.
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IV.5.1. Simulac&o de moderacao de trafego

Foto 1: Simulacdo de ilha de pedestres - Crédito. Fransué Ribeiro

-

N L

T

~

Foto 2: Simulacdo de ilha de pedestres - Crédito. Fransué Ribeiro
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Foto 3: Simulac&o de ilha de pedestres - Crédito. Fransué Ribeiro

Foto 2: Simulacdo de alargamento de calcada - Crédito: Fransué Ribeiro
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IV.6. Desenhos de analise
Qrupo D
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Grupo E
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Grupo E - Andlise do fluxo de pedestres
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Grupo F
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IV.7. Proposta area 02 - Sao José

Grupo D

£y EQUIPE D'
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CIRGULAS
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Grupo F
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V. Projeto de reconversao e urbanizacao
junto a vias expressas.

V.1. Areade intervencio

Figura 3: Area de intervencdo - Intersecdo da Av. Getdlio Vargas e BR-101, Biguagu

3 B0

V.2. Contextualizacao

e A BR-101, rodovia de ligacdo nacional, desempenha papel de integracéo
metropolitana na Grande Florianépolis, mas segrega 0s municipios

cortados por elas.

e A rodovia atravessa a cidade muito proximo ao seu centro historico,
divindo a mesma em duas por¢cdes, que se comunicam muito pouco,
somente atravéis de tuneis e passarelas, bastante espacados entre si. Uma
das ruas perpendiculares a rodovia é a Rua Getulio Vargas, a qual possui
dois segmentos, que sao interrompidos pela rodovia.
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No Plano Diretor vigente de Biguacl encontra-se uma interessante
proposta de centros lineares, que contam com comércio e uma densidade
maior, numa clara tentativa do poder publico de aumentar a vitalidade
urbana.

Um desses eixos comerciais propostos encontra-se na Rua Getulio Vargas,
a qual configura-se como uma conexao importante com a principal pracga
do municipio, onde ha atividade comercial consolidada, servicos e alguns
edificios publicos.

V.3. Objetivo

O objetivo do exercicio é o enfrentamento projetual das situacfes urbanas em
gue rodovias segregam o tecido urbano na Grande Floriandpolis. As seguintes
diretrizes foram propostas:

Reduzir o carater de barreira que a rodovia exerce, costurando o tecido
urbano das duas margens da mesma e proporcionando um maior contato
entre as duas partes do municipio de Biguacu.

Considerar uma nova sec¢édo transversal futura para a rodovia, de aspecto
mais urbano, levando em conta a construcéo da Alca de Contorno Viario,
transformando-a em um corredor de transporte publico de alta
capacidade.

Atualmente ha muitas rodovias em locais consolidados na regido de
estudo, e o projeto pode tornar-se piloto, criando diretrizes de projetos
replicaveis em outros locais.

E interessante pensar em um resedenho da secédo transversal da rua
Getulio Vargas, para que a mesma possa tornar-se uma centralidade
linear para o municipio, dotando-a de boa infraestrutura para pedestres e
ciclistas, além de atrativos diversos.
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V.4. Visao serial da area 03

V.4.1. Pontos de Referéncia

01 - ua Getulio Vargas Oeste
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02 - Rua Getulio Vargas Leste
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04 — Passarela de pedestres
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06 — Prefeitura Municipal de Biguacu
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07 — Escola Estadual Basica Prof. José Brasilicio

( .\N\‘k\‘[(‘ gartt

08 - BR 101

Na visita de campo de Biguacu, os grupos analisaram a area novamente com 0s
critérios da auditoria das areas de estudo, e foram orientados a observar a regiao
com vistas a propor um corredor de transporte coletivo de alta capacidade na BR
101, com uma estacéo nas proximidades da rua Getulio Vargas.

No momento do desenvolvimento das propostas, soliciou-se aos grupos utilizar
os indicadores do Padréo de Qualidade TOD 2.0 (Desenvolvimento Orientado ao
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Transporte), desenvolvido pelo ITDP (ver Anexo 4) como diretrizes. Quando as
propostas foram finalizadas, o mesmo formuléario foi utilizado para pontuar os
projetos de acordo com o atendimento ou nao aos critérios sugeridos (se o projeto
contemplava um determinado indicador, recebia a pontuacdo total
correspondente; se nao contemplava, nao recebia pontos). Paralelamente
realizou-se uma votacao entre os participantes. Na oficina de Biguacu, 0s grupos
nao apresentaram desenhos de andlise da area, somente a proposta final.

V.5. Proposta area 03 - Biguacu
Grupo E
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Estagio Do BAT
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Participante vota em proposta durante ofinica sobre Biguacu.
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VI.

ANEXOS

ANEXO 1: Formulario de campo

AUDITORIA DA AREA DE ESTUDO

Sete critérios basicos a observar nas interse¢des para melhorar nossas ruas e as
condi¢cdes para os pedestres.

1. Usos do Solo:

Quais séao as demandas por transporte na area de estudo? Que usos do
solo e atividades se desenvolvem na area e qual € sua relagdo com o
funcionamento da rua?

Qual a proporcao entre a largura da rua e a altura dos edificios? Qual a

proporcéo entre a largura das calgcadas, estacionamentos, largura da pista
de rolamento e paisagem urbana?

2. Espaco do Pedestre:

Como é o espaco do pedestre nas calcadas? Existe largura suficiente para
que duas ou trés pessoas caminhem lado a lado?

Existem obstrucdes no espaco de circulacdo do pedestre, seja mobiliario
urbano, arvores, e/ou fachadas?

Existe protecdo ou separacdo do espaco do pedestre através de
estacionamentos de veiculos ou elementos paisagisticos?

Existem extensdes das calgadas nas esquinas?

3. Travessias de Pedestre:

Os pedestres podem ver o veiculos em movimento desde a cal¢cada
ou precisam descer ao nivel da pista de rolamento para vé-los?

As travessias de pedestre estao alinhadas com as calgadas? Existe
uma continuidade fisica e visual para o pedestre?

As travessias de pedestre estao claramente demarcadas e alinhadas
com a rota l6gica ou mais curta para atravessar a rua?

Existe uma fase para pedestres nos semaforos de transito e semaforos
para pedestres?

4. Ciclovias:
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Qual a velocidade e volume de trafego dos veiculos motorizados que
circulam pela rua?

O que fazem os ciclistas quando um 6énibus para ou esta parado no ponto
de Onibus?

Que conflitos existem com veiculos fazendo conversao a direita e/ou
abertura de portas de automdveis estacionados?

5. Transporte Publico:

Os pontos de 6nibus estdo localizados de modo a minimizar a distancia
da travessia de pedestre ou alinhadas com a direcdo do fluxo de
pedestres?

Os passageiros que esperam o 6nibus sdo visiveis aos motoristas de
automoveis?

Existe algum conflito com ciclistas e automoveis quando o 6nibus esta no
ponto?

6. Sinais de Transito:

Quao visiveis sao os semaforos e sinais de transito?

O seméforo é programado para quantas fases, e que movimentos incluem
ou permitem estas fases?

Qual a prioridade dada aos pedestres? Existem fases para os pedestres no
ciclo do semaforo?

A sinalizacao é facilmente legivel e natural em relacdo aos movimentos
dos pedestres, bicicletas e veiculos motorizados?

7. Veiculos Particulares:

Os motoristas podem ver as travessias de pedestres e 0s pedestres que
esperam para a travessar a rua?

Existem linhas ou demarcacdes indicando onde devem frear os veiculos?

Como séo os raios de giro e com qual velocidade os veiculos fazem a
conversao? Os raios de giro permitem a conversao de caminhdes?

Existe continuidade e consisténcia na largura das faixas para veiculos
motorizados?
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ANEXO 2: Lista de participantes

Aline Figueiredo

IPUF - Arquitetura

Amanda C. de freitas

Estagiaria UFSC Comunicacéo
PLAMUS

Ana Paula da Silva Machado Rosa SOTEPA

Ana Paula Lemos Souza PMSJ/SSDST
Arnoldo Debatin Neto UFSC

Bernardo Meyer SEPLAN (PMS))
Bruno Flores da Silva PM Biguacu
Camila Poeta Mangrich UFSC / DPAE
Carlos Henriqgue Rech DIRETRAN Biguacu
Carlos Roberto Vieira UFSC/PLAMUS
Carolina Oliveira da Silva Granfpolis
Célio A. Csoknxai Guimaraes UFSC

Claudia de Siervi ZAPTA

Daniela Oltto PLAMUS / UFSC
Danielle Hoppe HDP BRASIL

Denise de Siqueira

UFSC - Floripa Acessivel

Diego Bentes Paradeda

UFSC

Dora Maria Orth PLAMUS/UFSC
Eduardo Leite Souza PLAMUS/UFSC
Eliara Riasyk Porto PMSJ

Elizabeth Borges Cidade PMSJ/SSDST
Fabiola Bristot Serpa DPAE/UFSC
Flora Neves ZAPTA/PLAMUS
Francis Graeff de Oliveira UFSC/PLAMUS
Gabriel Santiago Pedrotti P6s-Arg UFSC
Guilherme C. de Mederiros SCPAR

Hélio B. Costa

LOGIT - PLAMUS

Hélio Carvalho Filho

Forum da Bacia do Itacorubi

Ismar C. Medeiros

PM. Gov. Celso Ramos

Jéssica Cardoso dos Santos

SSDST (PMS))
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Jorge Henrique Souza UFSC
Julia Carvalho Dellacqua Mackenzie
Juliana Castro JA/ Arq

Juliana Diehl

Arquiteta VIACICLO

Jussara Beatriz Sabbi

Arquitetura

Lara Schmiti Caccia

EMBARQ BRASIL

Leandro J. Negoceki Est. PLAMUS
Luana Schmitt Montero PM Biguacu
Luiz Antonio Zenni DPAE/UFSC
Marcelo Rangel Burigo SC PAR
Marcia Cardoso Lorenzi Granfpolis

Marcia Ribeiro Brincas

Ecologia Urbana/UFSC/Autonoma

Maria Fernanda Mognon Cavalcanti

EMBARQ BRASIL

Mariana Soares DPAE/UFSC
Mauricio Euclides de Melo SC PAR

Mauricio Feijo Cruz LOGIT - PLAMUS
Mauro Yochikaz Okada LOGIT

Michel Brianezi PMSJ

Paula Faraco Menegha IPUF

Paulo Sérgio Custddio LOGIT

Sofia S. Cardoso UFSC

Valesca Menezes Marques Granfpolis

Vera Lucia Gongalves da Silva

Granfpolis Arquiteta

Wagner Colombini M.

LOGIT

Caio Barcellos

Fotografo / Comunicagcdo PLAMUS

Fransué Ribeiro

Fotografa / Comunicacao PLAMUS

VISITANTES:

Nilton Aquino

Diretor RIC Record

Marcello Acelino

Produtor RIC

Valmir Humberto Piacentini

SMMU / PMF

Fernando Limeira

Diretor Comercial MObfloripa
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ANEXO 3: Formulario de pontuacao Padréao

de Q

USAR TRANSPORTE

oz
<
T
=
=
<
o

PEDALAR

CONECTAR

pPUBLICO

ualidade TOD 2.0

DE ESTUDO MUNCPO
CATEGORIA ronTuAcio MAXIMA DABOS  PONTUAGAD WOTAS
1.1 Calgadas Porerntagem da fremte da quadra que fem
calgadas SOBUTAS COM ACOSSO A Cadeias 3
Berodif. 0 assssiteessisedii éppasiaed abkbasispassiriaéipasisbandsbsadisass
1.2 Travessias Porcentagom de (ruzamentos com falwas de
p € acessivels a cadeiras de 3
idien it dmibes. @090 e sasassisests  sassissbs ) wsdbasdshanddiasdshassssaasabanass
1.3 Fachada Poac de de calgadas com
Visualmente Atlva conexio visual & utividade interma di edificagio, P raees R T Ty A
1.4 Fachada Fisi Part da fremte da quadra com conexio 2
Permedved visunl & atividade lnterns da edificaio.
1.5 Sombra » Abeige Povcentagem dos segmentos de cakgada que
L P um sivel adequado de #l e 1
sombra ou abeigo.
15 Pomtuagho
deCamisharr ...
2.1 Rede de Clclovl, » tagem do tolal de e de vias 2
com condiches Saguras para o cickismo,
2.2 Estaclonamento de Existem instalagdes de estacko o de
Bicicletas nas Estagdes bicicletas saguras @ com mdltiplas vagas 1
do Transporio de alta  em todas os estagbes de transporte de alts
. fad apscdsde. e s s R ———————
2.3 Estadi de Porcentagem de edificagdes que olerecem 1
w s wu m’(.wmo *.‘"v p.'. bkkl"” .................... L
2.4 Acesso de Bicicletas  As edificogbes permitem o acesse das bicicletas
wos Edificlos #0 Interion & 8 Sus guards em sspagos 1
controlados pefos ocupantes. OPFCCEERNPETTCORT T L EELU BT PreEs et ey e
5 Pemtuncdo
dePediar: ...
3.1 Quadras Pequenas Comprimento dx malor quadra 10
Glado mais longo).
3.2 Conectividade Relagdo entre 0 némero de
Priorizada cruzamenios de pedesizes ¢ o de 5
s a “““l“ ............... DU TP . . e . . o
15 Poatuncio
deComectar: ...
REQUISITO Distdecia a pé (metros) 3 estagio
4 Disthncia a Pé até mals préxima do transporte de alta
. deatts sdade, s sessees s
capacidade
Poatuacho de
Transporte Pédlico: ... ......
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CATEGORIA

roNTEACAD MAXIMA BADOS

MISTURAR

ADENSAR

COMPACTAR

5.1 Usos Complementares  Usos esidencial 0 ndo residencial coms-
binados dentro das dras ow 10
quadras adiacentes.
5.2 Alimentos Frescos Porcentagem de edificagbes dentro de
um rado de 500 metros de uma foate 1
de alimenmos frescos, existente ou
plaseiada, e
5.3 Habitagdo Social . de N
formecidas como habitaghe secinl
15 Pontuacdo
de Misturan
6.1 Densidade do Uso idade midia em 430 ds 15
do Sele condigdes locais.
15 Pontuacdo
de Adensan
7-% Localizacho Urbana 3 de lados do empeeendi 10
o # lotes i ocupad
7-2 Opgdas de Transp de estagbes em diferentes
Piblice linhas de transporte Piblico que s3o 5
MCERSIIS A i,
15 Pontuacdo
de Compactan:
8.1 Estaclonamento fora Total de Area fora das ruas dedicada so 10
davia estadiosamento come porcentagem da drea total
d’ ”b -’“‘ML -----------------
8.2 Densidade de A N médio de acessos de Camos por cada 0o
de Veiculos metros de fremte daquadra. 00 e
8.3 Area de Plstas Aron total de vias utilizadas para as viagens 8
de Rolamento por carro ¢ estacionamento nas ruas, come
potcentagem da Srea total de solo utilizivel.
20 Pomuacio
de Mudar:
Pontuacdo
9. Total

ITDP

mmr——.
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ANEXO 4: Apresentacoes de powerpoint

a) Movendo Barreiras Florianopolis
Michael King, Julho 2014

O QUE HOUVE?
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OLHA, CARA!
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Pesquisa de fravessia

I

www.itdpbrasil.org.br |112



www.itdpbrasil.org.br [113



www.itdpbrasil.org.br |114



L
| 79 - T

[ o

Da perspectiva do motoris

EQUACOES
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Risco de fotalidade para o pedestre
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COMO TRABALHAMOS
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b) National Association of City Transportation
Officials = Urban Street Design Guide

Michael King

National Association of City Transportation Officials’
Urban Street Design Guide

l‘ §e

AT

STREET DESIGN ELEMENTS

INTERIM DESIGN STRATEGIES
INTERSECTIONS

INTERSECTION DESIGN ELEMENTS

DESIGN CONTROLS

g:d Y
g
I i
Ruas s3o Espag Ruas boas s3o boas Ruas podem
Plblicos para os negdcios r mudadas
@ o
sy
1| i
) <\ —
X -
Projetos para Ruas s¥o Comece ag:

A Aparéncia \
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NACTO.ORG/USDG

" -
NACTO Urban Street Design Guide

INTERSECTIONS

4

INTERSECTION DESIGN ELEMENTS
R W

B

INTERIM DESIGN STRATEGIES

H ' T .

[Prs— @ i e

Projeto de Ruas em Contextos

XN

W COMBE IS TS

@ 14 7 e pmemem s 2
a1k ety e
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Crédito: Michael Flynn, NYC DOT
Imagem: SF Better Streets Plan

— r
Street Planning, Scope Design, al Furniture
Operations & Maintenance: DOT o+ * % & Upkeep: BI0s
(Some) Street Design & $ 7%
C— Construction: EDC ¥
nt Land Use & Urban Design: 0C? S

Vaults & some
Sidewalks: D0B |4

Final Design, Agency Alignment 1
& Construction: DDC ‘e

= .
Utilities: Varicus private®a ;| Lan?
" companies & contractacs, bt ol
TessssssssassessessssasEEsssNsRARI RSN R RN RN a

Outros comentérios e Aprovagbes: Design Comm’n, Landmarks Comm'n, OMB

Sewers & Drains: DEP
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INTERIM DESIGN STRATEGIES Atualmente
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Licio 4

Bons projetos
inspiram bons
comportamentos

Aprenda com os pedestres imprudentes
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Deixe as
linhas de
desejo dar
forma aos
projetos
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Projete o
todo, ndo as
partes

Aproveite as tramas descontinuas

Seattle, WA
Nelson\Nygaard

o i
’ </ | '/
» '
Faixas de no minimo 4 metros sdo um
um limitador para bons projetos de ruas
L. il ]

Wm0 T

P & g

¥ ¥

As Larguras das vias devem ser avaliadas dentro de um
conjunto global.
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O conjunto pode
superar as
larguras minimas

That's why it's E 2ér

Velocidade de Projeto = Velocidade Alvo = Velocidade Sinalizada

Licdo 6

Fagaas
regulamentagBes
de projeto
trabalharem para
vocé

Velocidades mais Baixas = Cones de VisSo maiores
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Projetos para Veiculos

]

—:Qr__lﬁ. Co—— Boen s : e §

Obrigado

Michael King, RA
mking@nelsonnygaard.com
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c) Complete Streets Chicago - Design Guide

Objetivo e necessidade

¢ Criar ruas completas, seguras e
sustentaveis na cidade de Chicago.

* Prover diretrizes de desenho simples €
diretas que fortalegam a equipe do
Departamento de Transportes

¢ Dar direcionamento e apresentar um
processo claro.

Ruas Completas:
Quatro Temas
Chave

1. HIERARQUIA MODAL
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@YHANI"

BICYCLE
O

Excecodes

¢ Vias com acesso limitado

¢ Custo desproporcional & necessidade
(futuro)

» Falta de necessidade indiscutivel (futuro)

¢ Um local especifico que necessite de uma
excegdo emrelagdo ao desenho

Comité de
Aprovagdo
de Ruas
Completas

Recursos Legais

* Jurisdicbes geralmente seguem alguns
standards definidos para o desenho vidrio.

* Muitas jurisdicdes seguem diretrizes de
desenho de organizagdes como AASHTO,
ITE ou IDOT sem responsabilidade legal.

- Nenhuma lei federal ou estadual determina a
adocgdo destes guics.
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Esse documento...

¢ Faz parte das praticas aceitaveis por
standards de desenho dos EUA

¢ Fomece diretrizes expandidas para
elementos de desenho que sdo proprios
para ambientes urbanos como Chicago

¢ llustra diligéncia prévia através da pesquisa
e implementagdo de prdaticas
internacionais

¢ Proporciona protegao legal, como o uso
defensavel de critérios de engenharia

Conjuntos de Tipologias

¢ Forma e fungdo dos edificios
¢ Forma e fungdo da via

¢ Interse¢cdes e Cruzamentos

¢ Sobreposicoes

Adaptado do Transect

2.TIPOLOGIA

Forma e Funcdo dos Edificios

Bairo Residencial Ceniro ou comedor de bairo

3 .—., % 5 . § -
g i BERS Sape i : @ <A
i e e SRR
Cenfro

S

Bairo com usos mistos
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Forma & Func¢do da Via

Comredor Rua de bairo

Passagem de pedestres

R\f

~

Sobreposicoes

Vias Estaduais Area residencial
~ T ~

Vias prioritérias para fransporte piblico

-

Vias em parques

ﬂ;‘: ?IF L b ol

Intersecoes e Cruzamentos

Semdforos Cruzamento de pedesires no meio da

3. VALORES DE DESENHO
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Volume e Velocidade sdo

Resultados

¢ Desenho vidrio fradicional comeg¢a com
volume de trafego e velocidade como
dados principais.

e Esse processo inverte esta abordagem

olhando primeiro para a tipologia dos
edificios e da via; volume de trafego e
velocidades viram resultados.

Elementos da se¢cdo da via

PEDESTRE AREA INTERSTICIAL  VEICULO CANTEIRO
CENTRAL

INTERSTITIAL
AREA VEHICLE

REALM MEDIAN

Arvores de Desenho

Hierarquia TR
Modal L L T
I 1 8 I I
Forma e Fungdo » "
dos Ediffcios
I L—I I I I
Forma e Funglo [ — I I 1 s |
da Via - -
Segtes .98 $ 0.
Tiddamdl i3 .n‘h‘u-e-‘u-,
20,04 re..0
- Thhm s AUET AR A

Interse¢Ses mais Complexas

Menos Interse¢des Complexas
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Elementos principais das

intersecoes

* Raios de giro grandes ndo devem ser usados
para facilitar a conversdo de um caminhdo
da pista da direita para a pista da direita.

* Alcas vidrias requerem aprovacdo do Comité
de Aprovagdo

« E preferivel reduzir a velocidade dos
motoristas antes da chegada na interse¢Go

e Travessias sindalizadas de pedestre nGo devem
ter mais de 3 pistas de comprimento

e O Comité de Aprovagao precisa aprovar
casos onde a rampa de acesso @ garagem
ndo estd nivelada com a calgada.

Controle de Trafico

* Suportar hierarquia * Todas as alcas devem
modal ter travessias de
* Semdforos pedestre sinalizadas
sincronizados * Sinais "PROIBIDO
- Sincronizar na PEDESTRES"” nGo
velociade alvo ou devem ser Usodos
abaixo dela P
- A nao ser que em
 Ajustar seméforos baneiras fisicas e
fora de horério de informagdo positiva
pico para administrar ¢ Guiar intervalos para
velocidades pedestres de acordo
* Tempo fixo com o Plano de
« Lagging left tums Pedestres de Chicago

Niveis de servico

» Nivel de servigco consistente com hierarquia
modal

* Sem minimo de MVLOS
- Padrdo mdéx. MVLOS-E no Loop e no River North

» Niveis de servico devem considerar fluxos
cruzados (ex. pedestres)

* Espera média dos pedestres deve ser no méx. 60
seg.

* Avdliagdes de vdrias horas ao invés de somente
no horério de pico

* Grupo de Trabalho para explorar NS a serem
aposentadas

Novo desenho de veiculo: DL-7

02 feet
Width 732
Track 7212
Lock to Lock time 6.0
Steering Angle 420
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Velocidades alvo:

¢ Velocidade alvo ao invés de velocidade
de desenho

¢ Via arterial: 40-50 km/h
- Conectora interbairo: 30-50km/h
- Conectora de bairo: 25-30 km/h
- Rua de bairro: 20-30 km/h
- Rua de servigo: 15-20 km/h

¢ Velocidades alvo acima dos 50 km/h
requerem aprovagdo do Comité de
Aprovagdo

Processo de projeto

4. PROCEDIMENTOS

Programa de Repavimentagdo
Arterial

Déficits Oportunidades

* Maior nimero de » Cormedores prioritdrios
acidentes - Pedestres
— requer 25% de recursos - Transporte pUblico
Falta de infraestrutura - Bicicletas
minima para caminhar, * Incluir no Programa RA:
andar de bicicleta e - Travessias de Pedesire
transporte publico - Ciclovias/ciclofaixas
Faixas de circulagdo de - Faixas de circulaga mais
veiculos com mais de 3 estreitas
metros - Extensdes de cal¢cada
4+ faixas e <30,000 - Projetos piloto
veiculos/dia
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d) Principios da Mobilidade Urbana Sustentavel
Danielle Hoppe, ITDP Brasil

Principios da Mobilidade Urbana Sustentavel

Demands por sistemas de ransporte >
Capacidade de planejamento e investiments em infraestyiitura
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!n:est:memuxrﬂ ﬁ'"ffrte ¢ miope & nada suslEntavel
. ol ! -1 . ,

— ’

A
.-
S
=

Como a3 pessoas Vil se deslocar dlarlamente?
Como lidar com os eleitos colaterais do modelo atual?

2030: 70% aumento
Perde de transport
ex 25% nos Gltimos
Brasil 6 o 6% meior emissof
2030: emissoes sumentardo em
Protestos de junho 2013

Lei da Mobilidade Urbana  desafifey
oportunidsdes [
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8 PRINCIPIOS DA MOBILIDADE SUSTENTAVEL

Principio 1: ANDAR A PE
Criar vizinhancas que estimulem os moradores
aandar a pé

e UL R TR SO R L
ERTRNAr E RNl § S CO0fAN T 3) Fecire .
oo Ihen s AMNVICAEEYA FRIPED B Jetar S AR T T

aw [ anTi ) de s RrEne s

*  Sombes e abrgec calcads com senhis o abingo
mberscr do prédio
100 mwtyos
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Principio 2: USAR A BICICLETA
Priorizar as redes de transportes ndo
motorizados

Caermar it iy I AR b TRl T Dl
" z)":;?wyz zmom??ﬂn oﬂqﬂ-ﬂtﬁxm‘l i
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Principio 3: CONECTAR
Criar redes densas de vias e caminhos

- & doasde eme
Daprtion s e o Se bacachets sepan Cartom, St ¢ vastados
- G = AEews de (R RTESnCn Se padeTee
© marave de de b e e
- o g PR T CETOE SO Gae O Tt de vendos

RO o
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Principio 4: TRANSPORTE PUBLICO
Promover transporte publico de alta
capacidade

o
o et P Ty
- Pt 1 T =
MO LTI e
ST R it il e et o it =
3 - -9 =T
o pegoe e s
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Principio 5: USO MISTO
Planejar para o uso misto do solo

AerOa ATa ARTEiN Searars
SEILANT 22 2N 6 gAY A T TS el (159
TERIF LM AN ,
BMEnTa AU S s Doprrtide Al1h PR Ee oP2 el gt it e
SERIIM L8 7
SHTRIer Or ) STt SO L) 241 8 Tt

Parer atpe 2 rAnal 1L se ates '8 Femthild R EME S Lat o4
SYTILL Ay 4
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Principio 6: ADENSAR
Otimizar a densidade e a capacidade do transporte

Adensar ao longo de corredores de alta
capacidade, e ndo espraiar

Aumentar indices

construtivos ao longo
de corredores e imitar
no restante da cidade

www.itdpbrasil.org.br 158



AMERICAN SRO0CL: 1 (x5 Lgiet 4 ¥1) S Hiareet of St st e dendy st sl

www.itdpbrasil.org.br [159



CITV-STATE MOOEL: Iy K0rk) & & IyOOMTI T Ty wrTnansed Sy syrecbed brsaies

P Wi €St o 11, A C g ol Ol

- -
3
4 o
40, o
= e
- - —y oy
s -
. » - - » B
[ —re Sy v oob

———

-

e

e

.

www.itdpbrasil.org.br 160



Principio 8: MUDAR
Aumentar a mobilidade ao controlar os
estacionamentos e o uso das vias

_Suf aoue 3 ) I . I LT
ANTIL o

T REIIITEI 4133
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Parkte em S3o Bjulo * s

Anz

“N3o ha um nimero absoluto, imutdvel de
usuarios de transporte publico em uma cidade,
do mesmo modo n3o ha numero absoluto,
imutdvel de motoristas de automodveis
particulares; mas sim, 0s nimero variam de
acordo com a velocidade e a conveniéncia nos
modos de transporte ofertados”

Jane Jacobs
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ANEXO 5: Proposta de estacionamento na
area central de Florianopolis

Proposta do Michael King para um estacionamento na area central de
Floriandpolis, localizado na fachada de alguns casarios historicos emblematicos
da cidade. Como notamos durante a oficina, a rua em frente é utilizada,
sobretudo, para carga e descarga dos comércios do centro. Entretanto, ela tem
uma funcdo de servir como pasagem para 0s motoristas que precisam fazer a
volta e entrar no estacionamento pago. Com uma simples alteracdo na entrada e
saida do estacionamento, € possivel aumentar muito o espaco de pedestres,
retirando essa algca para os motoristas, mas ainda assegurando algumas vagas
para carga/descarga. Além disso, 0 arquiteto sugeriu que esse controle de

entrada dos caminhdes deveria ser feito por tachdes e cancelas.
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ANEXO 6: Repercursao das oficinas

Coluna Carlos Damido

Jornal Noticias do Dia e ND Online

Telejornal BAND CIDADE

Segunda feira 28 07 2014

https://www.youtube.com/watch?v=niMnX28AF8M &feature=youtu.be [editado]
https://www.youtube.com/watch?v=sWLIrHt KUw#t=21 [integra]

Pagina BAND CIDADE

Geral 28/07/2014

Especialistas estudam transito de Sdo José, na Grande Floriandpolis

Telejornal RIC Noticias

28 de julho de 2014

Pagina RiC MAIS SC

28 de julho de 2014 - 21:24 - Transito - Floriandpolis

Pesquisa de mobilidade em Florianopolis foca estudo nos habitos do pedestre
Pagina G1

31 de julho de 2014

Telejornal Bom Dia Santa Catarina RBS

31/07/2014 04:13

Grupos do Plano de Mobilidade Urbana de Floriandpolis passam por oficinas
Portal da Ilha

5/08/2014 as 14:20:04

Arquiteto Michael King apresenta ideias para requalificacdo de espacos publicos

Deolhonailha
05/08/2014 Redacéao
Arquiteto norte-americano apresenta ideias para requalificacdo de espacos

publicos na Grande Floriandpolis

Profissional é especialista em projetar ruas e redes viarias completas, resilientes

e sustentaveis ha 20 anos
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http://ndonline.com.br/florianopolis/colunas/ponto-final/185107-lagoa-e-consequencia-da-politicagem.html
http://ndonline.com.br/florianopolis/colunas/ponto-final/185107-lagoa-e-consequencia-da-politicagem.html
https://www.youtube.com/watch?v=niMnX28AF8M&feature=youtu.be
https://www.youtube.com/watch?v=sWLJrHt_KUw#t=21
http://bandsc.com.br/canais/noticias/_especialistas_estudam_transito_de_sao_jose_na_grande_florianopolis.html
http://bandsc.com.br/canais/noticias/_especialistas_estudam_transito_de_sao_jose_na_grande_florianopolis.html
http://bandsc.com.br/canais/noticias/_especialistas_estudam_transito_de_sao_jose_na_grande_florianopolis.html
http://fast.player.liquidplatform.com/pApiv2/embed/2b005b04f7b275b60110b4a55000fa8b/8f556209c22d2a299aa619c3a08134e3?hasFacebook=false&hasTwitter=false&startOutput=360p
http://fast.player.liquidplatform.com/pApiv2/embed/2b005b04f7b275b60110b4a55000fa8b/8f556209c22d2a299aa619c3a08134e3?hasFacebook=false&hasTwitter=false&startOutput=360p
http://ricmais.com.br/sc/transito/videos/pesquisa-de-mobilidade-em-florianopolis-foca-estudo-nos-habitos-do-pedestre/
http://ricmais.com.br/sc/transito/videos/pesquisa-de-mobilidade-em-florianopolis-foca-estudo-nos-habitos-do-pedestre/
http://ricmais.com.br/sc/transito/videos/pesquisa-de-mobilidade-em-florianopolis-foca-estudo-nos-habitos-do-pedestre/
http://g1.globo.com/sc/santa-catarina/bom-dia-santa-catarina/videos/t/edicoes/v/grupos-do-plano-de-mobilidade-urbana-de-florianopolis-passam-por-oficinas/3532677/
http://g1.globo.com/sc/santa-catarina/bom-dia-santa-catarina/videos/t/edicoes/v/grupos-do-plano-de-mobilidade-urbana-de-florianopolis-passam-por-oficinas/3532677/
http://g1.globo.com/sc/santa-catarina/bom-dia-santa-catarina/videos/t/edicoes/v/grupos-do-plano-de-mobilidade-urbana-de-florianopolis-passam-por-oficinas/3532677/
http://g1.globo.com/sc/santa-catarina/bom-dia-santa-catarina/videos/t/edicoes/v/grupos-do-plano-de-mobilidade-urbana-de-florianopolis-passam-por-oficinas/3532677/
http://g1.globo.com/sc/santa-catarina/bom-dia-santa-catarina/videos/t/edicoes/v/grupos-do-plano-de-mobilidade-urbana-de-florianopolis-passam-por-oficinas/3532677/
http://portaldailha.com.br/noticias/lernoticia.php?id=24061/arquiteto-michael-king-apresenta-ideias-para-requalificacao-de-espacos-publicos
http://portaldailha.com.br/noticias/lernoticia.php?id=24061/arquiteto-michael-king-apresenta-ideias-para-requalificacao-de-espacos-publicos
http://portaldailha.com.br/noticias/lernoticia.php?id=24061/arquiteto-michael-king-apresenta-ideias-para-requalificacao-de-espacos-publicos
http://www.deolhonailha.com.br/florianopolis/noticias/arquiteto-norte-americano-apresenta-ideias-para-requalificacao-de-espacos-publicos-na-grande-florian.html
http://www.deolhonailha.com.br/florianopolis/noticias/arquiteto-norte-americano-apresenta-ideias-para-requalificacao-de-espacos-publicos-na-grande-florian.html
http://www.deolhonailha.com.br/florianopolis/noticias/arquiteto-norte-americano-apresenta-ideias-para-requalificacao-de-espacos-publicos-na-grande-florian.html
http://www.deolhonailha.com.br/florianopolis/noticias/arquiteto-norte-americano-apresenta-ideias-para-requalificacao-de-espacos-publicos-na-grande-florian.html
http://www.deolhonailha.com.br/florianopolis/noticias/arquiteto-norte-americano-apresenta-ideias-para-requalificacao-de-espacos-publicos-na-grande-florian.html
http://www.deolhonailha.com.br/florianopolis/noticias/arquiteto-norte-americano-apresenta-ideias-para-requalificacao-de-espacos-publicos-na-grande-florian.html

CAU - Conselho de Arquitetura e Urbanismo do Brasil
1 de agosto de 2014

Requalificacio de espacos publicos é tema de palestra

O evento faz parte do Plamus — Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da

Grande Florianépolis

CAU/SC - Conselho de Arguitetura e Urbanismo de Santa Catarina

Portal Prefeitura de Sao José
segunda-feira, 04 agosto 2014 18:22

Arquiteto americano apresenta ideias para requalificacdo de espacos publicos

O conceito de intervencdes foi discutido com a prefeita Adeliana Dal Pont
Flickr PLAMUS

Matérias no site PLAMUS

http://www.plamus.com.br/noticia.php?id=48

http://www.plamus.com.br/noticia.php?id=46

http://www.plamus.com.br/noticia.php?id=45

MobFloripa
guarta-feira, 06 de agosto 2014

Apos 6 dias de estudos e trabalho de campo, Michael King encerra oficinas de

Desenho do Espaco Urbano

Video da simulacdo de moderacdo de trafego realizado no centro de

Florianépolis - Rua Esteves Junior
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http://www.caubr.gov.br/?p=28321
http://www.caubr.gov.br/?p=28321
http://www.caubr.gov.br/?p=28321
https://www.facebook.com/causc/photos/a.501162576563718.119197.500922009921108/846804765332829/?type=1
http://www.pmsj.sc.gov.br/2014/08/arquiteto-americano-apresenta-ideias-para-requalificacao-de-espacos-publicos/
http://www.pmsj.sc.gov.br/2014/08/arquiteto-americano-apresenta-ideias-para-requalificacao-de-espacos-publicos/
https://www.flickr.com/photos/plamus/sets/72157645909927941/detail/?page=2
http://www.plamus.com.br/noticia.php?id=48
http://www.plamus.com.br/noticia.php?id=46
http://www.plamus.com.br/noticia.php?id=45
http://www.mobfloripa.com.br/novidades_det.php?codigo=3184
http://www.mobfloripa.com.br/novidades_det.php?codigo=3184
http://www.mobfloripa.com.br/novidades_det.php?codigo=3184
http://www.mobfloripa.com.br/novidades_det.php?codigo=3184
http://vimeo.com/channels/mikingstreetdesign
http://vimeo.com/channels/mikingstreetdesign

Algumas semanas ap0s a realizacdo da oficina de S&o José e da apresentacédo da
metodologia de simulacéo de internveng¢des com a utilizacdo de cones a Prefeita
Adeliana Dal Pont e ao Secretario de Desenvolvimento Urbano Bemardo Meyer, a
Preitura de Sao José realizou um teste semelhante no centro da cidade, para
avaliar o projeto de revitalizag]ao da Rua Koesa.

CONWITE

e 0 firn de fachiar & permanivncl s pessces & rcen iy W0, DUsnoo o o ded menio cesie oy

o, v ok L Orivety On) 0w §= w o

Os links abaixo mostram a repercursao do teste no ornal Noticias do Dia e a
noticia sobre a intervencdo no website do Plamus:

Testes para a revitalizacdo da rua Koesa séo feitos nesta quarta-feira em Sao José
http://ndonline.com.br/florianopolis/noticias/192181-testes-para-a-revitalizacao-
da-rua-koesa-sao-feitos-nesta-quarta-feira-em-sao-jose.html

Experiéncia reduz espaco para carros e aumenta area de pedestres por um dia
em rua de S&o José
http://www.plamus.com.br/noticia.php?id=55
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VII.  Referéncias para consulta:

Chicago Department of Transportation (2013). “Chicago Complete Streets Guide.”
Disponivel em

https.//www.cityofchicago.org/content/dam/city/depts/cdot/Complete
%20Streets/CompleteStreetsGuidelines.padf

ITDP (2013), Padrédo de Qualidade TOD 2.0, Instituto de Politicas de Transporte e
Desenvolvivmento. Disponivel em www.itapbrasil.org.

NACTO (2013).“Urban Street Design Guide.” Disponivel emhttp://nacto.org/usdg/

NACTO (2013).“Urban Bikeway Design Guide.” Disponivel em
http.//nacto.org/cities-for-cycling/design-guide/

New York City. Department of Transportation (2013): “Street Design Manual”.
Disponivel em
http../www.nyc.gov/hitml/dot/htmi/pedestrians/streetdesignmanual.sh
tml#download
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https://www.cityofchicago.org/content/dam/city/depts/cdot/Complete%20Streets/CompleteStreetsGuidelines.pdf
https://www.cityofchicago.org/content/dam/city/depts/cdot/Complete%20Streets/CompleteStreetsGuidelines.pdf
http://nacto.org/cities-for-cycling/design-guide/

VIII. Ficha Técnica

Equipe Técnica PLAMUS

Guilherme Medeiros - SC Parcerias
Mauricio Feijé Cruz - Logit Engenharia
Eduardo Sousa - UFSC/PLAMUS

Francis Graeff de Oliveira - UFSC/PLAMUS
Leandro J. Negoceki - PLAMUS - Estagiario

Claudia de Siervi - ZAPTA Comunicagao

Equipe Técnica Nelson/Nygaard
Michael King

Equipe Técnica ITDP Brasil
Clarisse Cunha Linke
Danielle Hoppe

Leticia Ferreira Guimaréaes
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