ITDP stubiox 1424

Instituto de Politicas de Transporte RIO DE JANEIRO a1r I vo

& Desenvolvimento




A equipe organizadora agradece os envolvidos fiaaeao do encontro "Planejamento Cicloviério do Ri
de Janeiro, "Como queremos avancar?", realizadband6 de maio de 2015 em uma parceria entre ITDP
Brasil, Transporte Ativo e Studio-X - Rio.

Este relatdrio busca compilar e consolidar as tmngdes dos participantes do encontro e sera
compartilhado publicamente para a sociedade cini) a Prefeitura da Cidade do Rio de Janeiro eaccom
consorcio responsavel pela elaboragdo do Planoatidit¥ade Urbana Sustentavel do Rio de Janeiro (BMU

Seguimos contando com o apoio das organizacgdesifzere dos participantes para compartilhar os
assuntos discutidos no encontro e presentes méstério, mobilizar os amigos e continuar partioipa
ativamente do processo de elaboracdo do plancamagscdisponiveis no site oficial do PMUS.
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Apdés 17 anos sendo discutida dentro e fora do essgr federal, foi aprovada a Lei n°12.587/2012
instituindo a Politica Nacional de Mobilidade Urbamue prioriza modos de transporte ativos e coigti
sobre os motorizados e individuais, e incentivategracdo modal na matriz de deslocamentos da gl

O principal instrumento de gestdo definido por esgasdo os Planos Municipais de Mobilidade Urbayues

devem ser elaborados pelos municipios com maigntie wil habitantes.

Em janeiro de 2015, a Prefeitura do Rio de Janeictou o processo de elaboracéo do seu planauitide
Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel, ou PMUS.ddnsércio de empresas foi contratado por meio de
uma licitacao publica e vem trabalhando, em coojeom a Prefeitura, na elaboragéo do plano, caesio

de finalizagcao é em outubro de 2015.

O Instituto de Politicas de Transporte e Desenmwwto (ITDP Brasil, itdpbrasil.org.yra Transporte Ativo

(ta.org.by e o Studio-X Rio (facebook.com/studioXri@m acompanhado a elaboragdo do plano e buscado

colaborar de diversas formas. Dentre elas, por degio

(A) Mobilizac&o da sociedade civil para participtivamente no processo de elaboracdo do PMUS anassc

de participacdo que coletam opinides, sugestbeapeam demandas em mobilidade e transporte, além da
participacdo ativa nestes processos, com sugedd@m®postas e curadoria técnica. Trés proposthsreldas

pela equipe de ITDP Brasil ficaram dentre as 2%haim avaliadas na primeira edicdo do Desafio ABwa
sendo que uma delas foi a primeira a sair do Epeh em 2015: um projeto de sinalizacdo para pededa

na segunda edicdo, o ITDP Brasil fez parte do Gbasge Curadores, analisando as 383 propostas sobre
mobilidade urbana encaminhadas por cariocas, del@a@com sua viabilidade técnica e relevancia para

cidade.

(B) Discusséo abrangente e construcdo de uma gmapartihada da mobilidade para o Rio, que refiga
anseios e expectativas da sociedade civil, dociadeste sistematizados para subsidiar o PMUS. Nuodilt
dia 14 de marco, foi realizada a primeira atividadste sentido: o encontro "Que mobilidade quergraos
nossa cidade?". Durante uma tarde, um grupo de®gentantes da sociedade civil discutiu e sistsrna
temas centrais que gostariam de ver contempladoBMIdS com o objetivo de melhorar os padrbes de
deslocamento da populacdo na cidade. O resultaldisieussfes foi compilado em um relatério, disgEni

online (disponivel em itdpbrasil.org.br/que-mokalik-queremos-para-nossa-cidade-relagtagicentregue a

Prefeitura e ao consorcio responsavel pela elafiordg plano.



(C) Um amplo estudo para levantar dados e inforemg0bre a utilizacdo de bicicletas de carga pdaragas
de estabelecimentos comerciais no Rio de Janedajzado em nove bairros das diferentes regides

administrativas da cidade, disponivel online (di$pel em _itdpbrasil.org.br/relatorio-bicicleta-dargaj e

entregue a Prefeitura e ao consorcio responséleéfa@oracdo do plano.

(D) Realizagdo do encontro "Politica Cicloviaria Bm: como queremos avancgar?”, ocorrida no dia€6 d
maio, cujo objetivo foi construir, de forma colastva, um documento com uma visao compartilhada par
promocao do uso da bicicleta no Rio de Janeiro, sogestdo de diretrizes e acdes detalhadas quanposs
nortear e integrar a politica cicloviaria da cida@eencontro contou com a participa¢do e contrémigas
principais organizacdes, movimentos, coletivos dividuos do Rio interessados na mobilidade por
bicicleta. Os resultados deste encontro estdo detalhados nesorio, disponivel online em

itdpbrasil.org.br/politica-cicloviaria-do-rio-compieremos-avancar

(E) Realizacdo do encontro "Ciclo Rotas App", ddarino ultimo dia 21 de maio, que reuniu programeslo
designers, urbanistas e usuarios de bicicleta pemaar em funcionalidades de um futuro aplicativdita

gue permita coletar contribuicBes dos usuariooded digital e dar suporte a expansao da redevicia da
cidade, com base na metodologia do projeto Cickafk@entro a outras areas da cidade. O proxime gaas
consolidacdo das propostas em um documento reuamddormacdes do encontro e a formalizacdo de uma

proposta de trabalho para o desenvolvimento daajplo. Mais: _itdpbrasil.org.br/atividade-colabdvat

para-ampliacao-do-programa-ciclo-rotas




O encontro "Politica Cicloviaria do Rio: como quaos avangar?” €, portanto, parte de um contextdoadep
colaboracdo no desenvolvimento do PMUS, com buscandir e entender as demandas da sociedade civil,
documenté-las e apresenta-las ao poder publico @m@sbrcio responsavel pela elaboracdo do plan@. Su
din&mica participativa foi dividida em duas partesia pela manha com o objetivo de criar uma visia p
politica cicloviaria e na parte da tarde, a definigle diretrizes e a proposi¢cdo de acdes necesgaia
alcancar o objetivo estabelecido em cada diretriz.

E importante ressaltar que as diretrizes e ac@msoptas pelos grupos e aqui apresentadas sdo argoesf
inicial de reflexdo sobre a politica cicloviariasar definida no escopo do Plano de Mobilidade Uaban

Sustentavel do Rio, e ndo esgotam a necessidatisadissdes mais aprofundadas com a sociedade civil.

O encontro contou com a presenca de 33 pessoaadones de diversas partes da cidade e intereseados
mobilidade em bicicleta como ciclistas, cicloati&s urbanistas, gestores publicos e integrantes de
associacdes locais de moradores. Uma preocupacdmupe organizadora foi a representatividade de
diversas regibes da cidade, o que foi assegurddappeticipacdo de representantes dos bairros Riara

Tijuca, Benfica,Copacabana, Engenho da Rainha, dflgm Gavea, Grajal, Humaita, Jacarepagud, Lapa,



Leblon, Leme, Marechal Hermekléier, Olaria, Penha, Realengo,Recréias BandeirantesSanta Teresa,

Taquara, Vargem GrandeVila Valqueire

Divisédo dos participantespor area de planejamento (APs

m AP
W AP2
W AP3
uAPA
W APS

u N3oinformado

Construir de forma colaborativa, com a sociedadi @arioca, uma visdo compartilhada para a promaiz
uso da bicicleta no Rio de Janeiro em um horizdet&0 anos (visdo para 2025), com sugestdes dezdis
norteadoras e acdes detalhadas que m integrar a politica cicloviaria da cidade. Todoamteudo gerad
foi compilado e sistematizado neste relatério, gagradisponivel online no site do ITDP Brasil e s

entregue a Prefeitura e ao consorcio responsaleélaoracido do PMU



Manh&: Visao para a politica cicloviaria

10h30-10h45: Abertura

10h45-11h00:; Apresentacao intragrupo dos partitgsa

11h00-11h30: Exercicio de visfiom 2025, o sistema cicloviario do Rio.... ]
11h30-12h00: Redacéo da visdo do grupo

12h00-12h45: Compilagéo da viséo final por redatore

Tarde: Diretrizes e a¢8es da politica cicloviaria

13h30-13h45:; Apresentacdo da visdo compilada

13h45-14h40: Definicdo de diretrizes para a malitticloviaria municipa[Quais diretrizes precisam ser
definidas para alcancar esta visao?]

14h40-15h10: Priorizacéo das diretrizes com todqgsasticipantes

15h10-15h40: Detalhamento das diretrizes da palticloviaria - Definicdo de ac6§Que acbes, projetos ou
programas sdo necessarias para que as diretrizésraem realidade?]

15h40-16h30: Detalhamento de elementos da potitibaviaria - Priorizagdo de agbes

16h30 -16h40: Participantes circulam para ver taegaldo trabalho dos outros grupos

16h40-17h00: Encerramento e comentarios geraipaltisipantes

Coordenacao
Danielle Hoppe, ITDP Brasil

Equipe de apoio

Camille Lopez, ITDP Brasil
Jodo Pedro Rocha, ITDP Brasil
Marianne Béglin, ITDP Brasil

Zé Lobo, Transporte Ativo

Facilitadores
luri Moura, ITDP Brasil
Thais Lima, ITDP Brasil



Pedro Rivera, Studio-X Rio
Thiago Benicchio, ITDP Brasil

Comunicacéo
Dandarah Jordao, ITDP Brasil
Fabio Nazareth, ITDP Brasil

Relatoria
Jodo Pedro Rocha, ITDP Brasil

Revisao final
Clarisse Linke, ITDP Brasil
Thais Lima, ITDP Brasil

Adair Aguiar

Arlindo Pereira

Bruna Pizzol

Camille Lopez

Carolina Queiroz

Clarisse Linke

Courtney Crumpler
Dandarah Jordéo

Danielle Hoppe

Debora Reis Fontes

Fabio Nazareth

Flavia Moretz-Sohn Canthe
Frederico Bittencourt
Guaraci Messias de Alemida Junior
Igor Miranda Pinto

luri Moura

Joéo Pedro Maciente Rocha
Jose Lobo

Juliana DeCastro

Liz Moretto



Luiz Saldanha

Marcos Gambi

Marianne Beglin

Mateus Moretto

Pedro Rivera

Priscila Brum Moreira e Silva
Rafael Santos Nunes de carvalho
Rafael Soares Rigaud
Renan Braga

Ricardo Martins

Ronaldo Porto

Thais Lima

Thiago Benicchio

Vitor Mihessen



Os partipantes foram divididos em quatro grupodrdbalho, cada um contando com a presenca de um
facilitador (da equipe organizadora do encontr@g eedicaram durante o encontro aos exercicideroom e
na sequéncia descrita a seguir. Cada grupo recedievial de trabalho que consistia de painéis gdelpaaft,
canetas coloridas, fita adesiva e cartelas veqea O exercicio de visdo), cartelas amarelas (pasarcicio

de diretrizes) e cartelas rosas (para o exercecrgdes).

Os exercicios de visdo estimulam os participantésliambrar cendrios desejados, facilitando a cagéb de
estratégias para alcanca-los. Ao permitir aosghpatites a criacdo de um cenario imaginario, fagspaco
para a integracao entre os membros dos gruposvidn®le para o surgimento de pensamentos inovadores
No primeiro exercicio do dia, os participantes fiorassim, divididos em quatro grupos e orientadsesp

facilitadores a imaginar como gostariam de vestesia cicloviario do Rio em um horizonte de 10 anos

A frase "Em 2025, o sistema cicloviario do Riofal' utilizada para guiar a atividade. Ap6s um peoiale
reflex&o individual, as contribuicbes de cada pgudinte foram afixadas na parede para discuss@giopos,

e um redator escolhido pelo grupo redige uma ws&apartilhada, com a participagéo de todo o grupo.

Terminada a etapa de constru¢éo da visdo de caga,grs redatores agruparam 0S conceitos e elesnento
presentes nas quatro visdes e elaboraram a vidébvaoapresentada abaixo. A visdo compilada pelos

redatores foi apresentada a todos os participamfesa base para o exercicio seguinte: diretezagdes.



O exercicio seguinte, realizado na parte da tdailggara definicdo de diretrizes e a¢des (de acoam a
visdo coletiva construida no momento anterior). oBo@articipantes foram divididos em novos grupos e

comecaram a propor individualmente diretrizes raotbes amarelos.

Os grupos discutiram as propostas individuais

escolheram de forma consensual até cinco diretri

por grupo, que foram apresentadas para os der |
participantes do encontro. As diretrizes propoptas | e
cada grupo foram recolhidas pelos facilitadores
agrupadas por tematica para que as mesmas fos
votadas por todos os participantes presentes. @adz
teve a oportunidade de votar a favor de trés ea@o
um maximo de duas diretrizes. A votacao teve co

objetivo a priorizacao das diretrizes propostast@ados.

Duas diretrizes foram distribuidas aleatoriamerdeap

cada grupo de trabalho. Todos os participantesmfo ’

novamente redivididos em grupos e comegaram a prc|
individualmente acdes para que as diretrizes possanm

alcangadas Os grupos discutiram as agdes propest

Consu R pe WHA JISAS
LETRATE Gich Fhes A QUETEO G
B ABLHA CleAOutARsA. .

fizeram uma priorizacdo das acdes que surgiramm a

de uma reflexdo sobre o tempo de execugdo neagss
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qual 6rgdo publico seria responsavel por ela e co

poderia ser feito o monitoramento da implementag
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(indicadores e metas).



Grupo 1

"A partir dos anseios por um transporte publicy® ’
integrado e democratico, em 2025 o sister
cicloviario do Rio sera fomentador de mudancas.
bicicleta finalmente ser4 encarada como um meio
transporte e o ciclista, respeitado, circulandoaatés ‘
de uma malha cicloviéria conectada, verde e segu
que contribuira para um aumento da qualidade devi
dos usuérios. A bicicleta integrard um sistema ieia
de expansdo dindmica, o que contribuira para

humanizacao de sua escolha.

Grupo 2

"Rio de Janeiro em 2025: carros, para que te queko? T

cidade estd humanizada. vemos pessoas usand
bicicleta para ir ao trabalho, estudo, fazer conmgra
lazer. Podem fazer curtas e longas distancias ahfin
rede é capilar mas também composta por vi
expressas. As politicas publicas focadas no pesleq
ciclista e transportes coletivos redemocratizaram
espaco  publico. Carros, 0nibus, bicicletas
pessoas...todos tém o seu lugar garantido e seguro.
Vias segregadas e bem sinalizadas fazem com qgielisgas se sintam seguros e incentivados a udake.
Para quem precisa percorrer distancias maioresjdigtarios nas estagbes permitem integracdo gadanti
com transporte coletivo. Mas, para quem preferalesua bike, ha vagbes exclusivos! Infraestrutuos n
locais de trabalho incentivam o funcionario diadiste cenario, temos novos problemas: baixa dempoda
carros e ciclovias comecgam a ficar engarrafadagaif carro para que te querg?

Grupo 3
"Rio de Janeiro: a cidade das bicicletas em 202&5aHsso precisa:



» Integrar fisicamente uma rede cicloviaria funciogaim os demais modais;
» Ter espagos publicos mais amigaveis e acessives@dos;
» Sinalizacao clara e adequada;

» Sistema de monitoramento orientado por metas eaaldires.

z

"O Rio de Janeiro de 2025 €& uma cidade que
definitivamente considera a bicicleta como meio de
transporte, dentro dos Orgdos publicos responsaveis
pelo transito e pelo transporte. A infraestruturdréto

da colaboracdo da sociedade civil e considera os
diferentes perfis de usuarios, como triciclos, ngas,
idosos e mulheres. A rede cicloviaria da cidadeeénb

conectada e integra todos os bairros, inclusive com

outros modais de transporte. Hoje a cidade é segura

possui sinalizagao eficiente."



4.2. Visao coletiva do encontro

Visao do encontro

"A partir dos anseios por um transporte publicoegrtado e democratico, fruto de uma construg
participativa, em 2025, o sistema cicloviario do Rifomentador de mudancgas. A bicicleta é finaleng

encarada como um meio de transporte com politiceleviarias efetivas e incorporadas pelo pod

publico. O ciclista é respeitado e circula atravdes uma malha cicloviaria conectada, verde e seg

considerando os diferentes perfis de forma equiadi ,assim, proporcionando qualidade de vida p

todos.

A seguranga é tratada como prioridade. Vias comalgiacao vertical e horizontal séo realidade, alg
de campanhas de conscientizacdo que proporcionamamiviente mais amigavel, onde impera
respeito. Como o organismo é dindmico, em constawt@ucdo, um sistema de monitorame
orientado por metas e indicadores ajuda a continpensando a cidade do futuro, ainda mais humg

promotora e facilitadora de encontros."

4.3. Diretrizes para a politica cicloviaria

As seguintes diretrizes para a politica ciclovidigaRio foram propostas pelos participahtes

(A) Integrar a bicicleta aos diferentes modaistrdesporte em todos os bairros e municipios dadegi
Metropolitana do Rio de Janeiro, com destaque @araodos coletivos de alta capacidade.

(B) Utilizar da infraestrutura cicloviaria como egégia de dinamizagédo dos espagos urbanos.

(C) Incluir etapas de participacao popular no pseoele desenvolvimento da malha cicloviaria, ifieatido

as demandas dos moradores, sobretudo nas perdesidgirbios.

(D) Promover a seguranca viaria para ciclistasdegtees por meio de medidas de moderacao de tréfego
reducdo de velocidade de veiculos motorizados.

! As diretrizes aqui listadas foram reescritas paiformizar a redaco, o texto original encontrax@eAnexo |.

Politica Cicloviaria do Rio: como queremos avancgt®



(E) Educar ciclistas, motoristas e populacédo eralgsobretudo quanto a conscientizacdo em relagaso

da bicicleta como modo de transporte.

(F) Democratizar a infraestrutura cicloviaria erdsebairros, com uma distribuicéo justa e iguasitda malha
cicloviaria pelas Areas de Planejamento (APs) doiaiipio.

(G) Propiciar planejamento cicloviario que consédes diferentes veiculos e perfis de usuérios delétia.

(H) Aumentar as possibilidades de circulagdo deegteels e bicicletas entre bairros, equilibrando as
prioridades de uso do espaco.

4.4. Acdes para implementacao da politica ciclesiar

Diretriz Acéo Prioridade Meta/ Descrigédo Responsavel Prazo de
Execucgéo

A.1 - Permissao
de transporte de
bicicletas em
outros modais.

A.2 - 2 2 anos
Implantacéo de

bicicletarios e

paraciclos em

todas as

estacgOes de

transporte

coletivo

A.3 - Ampliagéo 1 A partir das Tempo de
darede estagdes/hubs Execucéao:
cicloviaria existentes , 5 anos
intrabairros, estabelecer um

alimentando o desenho "radial" par:

transporte implantagdo das

coletivo ciclovias, de forma

gue elas se
aproximem, ou até
mesmo se encontrer
(priorizando as areas
com menor ou
nenhuma estrutura
cicloviaria).

Politica Cicloviaria do Rio: como queremos avancgi®



A.4 - Integracdo 3
tarifaria entre
BikeRio e

outros modos

B.1- 3
Substituicao de
vagas de carros
por vagas vivas,
ciclovias/ ciclo
faixas e
bicicletarios

B.2 - Considerar 1
0 modo
cicloviario e
outros
transportes
ativos em
projetos urbanos
e paisagisticos,
além de
residenciais,
comerciais e
empresariais.

B.3 - Considerar 2
diferentes
tipologias de
infraestrutura
cicloviaria
(compartilhada,
segregada, etc)
de acordo com
as
especificidades
locais e que
levem a uma
paisagem mais
diversa.

Regulamentar um
namero minimo de
vagas de bicicletas,
legitimado pelo
SELO VERDE, por
exemplo.

Elaborar um
diagnostico das
tipologias viérias,
considerando suas
oportunidades e
limitacdes, com
proposicao de um
produto especifico
relacionado com a
hierarquia das
velocidades.

Politica Cicloviaria do Rio: como queremos avancgt?

Acéo
Imediata

Médio
Prazo

SMAC/SMTR Médio

Prazo



C.1 - Criagéo de
grupos de
trabalhos e
reconhecimento
de organizagdes
existentes em
processos
publicos para
planejamento de
malha
cicloviaria.

C.2-
Construcéo de
uma viséo
estratégica para
a construcao da
malha
cicloviaria com
participacao
popular.

C.3-
Transparéncia
publica dos
investimentos e
informacgdes
relativas a
bicicleta e
adocéo de
orcamento
participativo

D.1 - Identificar
areas de conflitc
entre modos
motorizados e
ativos

Processo
transparente de
visualizagéo e
divulgacao das acde
nas decisdes
financeiras (antes dc
gasto) e nas
prestacdes de conta:
visiveis e legiveis
para leigos.

Continuagéo dos
estudos e
consolidacdo
permanente dos
dados registrados nc
dia a dia da cidade
(CET/ PM/ ONGs/
Universidades)

6 meses

6 meses
apos a acao
1(curto
prazo) ;
Implantacéa
0 e 10 anos
(longo
prazo)

Imediato

1 ano

Politica Cicloviaria do Rio: como queremos avancgi8



Priorizar as areas
com maior nimero
de conflitos

D.2 - Revisdo
do desenho
urbano, com
implementagéo
de sinalizagéo
horizontal e
vertical

D.3 - Controle
da Velocidade
em cruzamentos
e travessias

E.1 - Incluséo
do tema
bicicleta na
obtencao da
CNH e
treinamento
especifico para
profissionais de
transito:
motoristas e
agentes publicos

E.2 - Promover
educacgéo para
mobilidade no
contelido escola
e em campanha
midiaticas

E.3 - Promover
boa sinalizacéo
horizontal e
vertical

Apos acao
D.1-4
anos

Apos acao
D1- 4
anos

DETRAN

Secretariade 1 ano

Educacao

6 meses a 1
ano

Politica Cicloviaria do Rio: como queremos avancgi®



F.1- Implementacéo de

Implementacéo zonas 30 e travessia

de medidas de elevadas para

moderacao de pedestres, areas

trafego (traffic residenciais mais

calming) densas, com mais
comeércio, retirar
vagas de

estacionamento,
ampliar calgadas nos
centros de bairro
para desestimular
viagens de carro.

F.2 - Fazer Definir outros

Diagnostico nos critérios mais claros

bairros para priorizacao de
areas no
planejamento
cicloviario:
densidade;
velocidade média;
Quildémetro de
ciclovia por
habitante; novas
obras de
infraestrutura;
presenca de outros
modos (BRT/ Metro/
VLT/ Trens)

Definir indicadores
para mensurar a
infraestrutura nos
bairros e qualificar o
discurso com o

indicador
"quilémetro de
ciclovia por
habitante".
F.3 - Ampliar o Ampliar nas
sistema de proximidades das
aluguel de estacgOes de trens,
bicicletas (ex.: metrd, BRT (ex.: ao
BikeRio) longo do BRT
Transcarioca).

Politica Cicloviaria do Rio: como queremos avanci2®



G.1 - Ciclovias
com largura que
comporte 0s
diferentes tipos
de bicicleta
(carga, triciclo
etc)

G.2 - Separacac
fisica das
Ciclovias nas
vias coletoras e
arteriais

G.3-
Implementacéo
de medidas parz
impedir o
estacionamento
nas ciclovias

Atrelar esta acéo a
F.2 , a partir do
diagnostico dos
bairros.

Considerar o uso de
bicicleta de carga no
planejamento e
legislacéo.

Rever critérios de
implementacéo de
ciclovias
compartilhadas.

Aumentar a Sensacé
de seguranga para
criangas, idosos e
iniciantes.

Incluir o ciclista
esportivo.

Nesta agéo surgiram
alguns
guestionamentos dos
participantes, como:

como deveriam/
poderiam ser as areas
de desporto para os
ciclistas esportivos?

como é o caderno de
encargos frente as
melhores praticas
internacionais? Sua
implementacéo leva
a risca o caderno de
encargos?

Ciclovia no nivel da
calcada.

Ampliar fiscalizagéo
e os valores das
multas.

Politica Cicloviaria do Rio: como queremos avancpg?2?



H.1- 2
Desenvolver um
plano cicloviario
sistémico que
considere todo ¢
tecido urbano:
Ciclo supervia;
ciclovia; ciclo
faixa; zona 30.

H.2- Considerar 1
0 modo

cicloviario em
todas as obras €
projetos de
infraestrutura
viaria (pontes,
taneis, viadutos,
vias férreas)

H.3 - Redefinir 3
aleide
ocupagéo do
solo, levando
em consideraca
as nogoes de
andabilidade e
pedalabilidade,
valorizando uma
cidade mais
permeavel

Realizar segregacao
fisica.

Aumentar a
conscientizagéo e
educacéo referentes
ao desestimulo ao
uso do automovel.

Criar sistema de
multa cidada com
foto e aplicativo.

SMAC/SMTR

Controle social por  Ministério
meio de instrumento. publico
acessiveis de

fiscalizacéo da

legislacéo existente.

Definir uma SMU
densidade minima di
pontos de acesso

para pedestres e

ciclistas; Delimitar
tamanho das quadra
regulamenta a
implantacdo de

fachadas abertas

Curto Prazo

Médio
Prazo

Longo
Prazo

Politica Cicloviaria do Rio: como queremos avancpg?2?2



O Encontro "Politica Ciclovidria do Rio: como quams avancar?" proporcionou a um pequeno grupo de
cidadaos um espaco para a reflexdo sobre o catgg@ado para o sistema cicloviario da cidade dagigiz

anos e sobre como direcionar as politicas pubtiaes que este cendrio se torne realidade.

A integracdo da bicicleta com outros modos de pans, 0 espago para participacdo da populagdo na
construgcdo das politicas de mobilidade em bicicletaumento da seguranga viéria para os ciclistas e
distribuicdo equitativa da infraestrutura cicloiaéentre as diversas regides da cidade foram mesutis com
frequéncia durante o encontro e merecem partietdarcdo na construcao da politica cicloviaria dm®&Ide

Mobilidade Urbana Sustentavel.

Contudo, cabe ressaltar que os resultados relatglasservem apenas como um primeiro indicativo dos
anseios dos usuarios e cidaddos interessados nididamd em bicicleta na cidade e ndo substituem a
necessidade de um processo abrangente e continuparticipacdo da populagcdo na construcdo e

implementacao das politicas publicas de mobilidabana.



6. Anexos

6.1. Diretrizes individuais e compilacéo por grupo

[ = = = = e = - —

Grupo 1 - Diretrizes Individuais
» Observatério de comportamento das Vi

existentes e fiscalizacao rigida das infracées;
 Sistema de monitoramento: novos projet
execucdo e conservacao das vias existentes;

e Cruzamentos adequados (sinalizacao, ¢
contra méao);

» Densidade Minima da rede (consideran
pontos de acesso);

» Desenvolvimento de ruas orientadas
transporte publico e ndo motorizado;

« Uso da bicicleta como ferramenta para redut
de emissdes de GEEs;

e Campanhas educacionais obrigatorias
escolas (programa de educacéo no transito)
conscientizacéo;

e Construir um sistema metropolitano ¢
transportes para o Rio;

* Estudo de demanda sobre o uso da bicicleta;

 Proporcionar um sistema de transporte publ
conectado, onde é possivel realiz
deslocamentos utilizando varios  meic
vencendo longas e curta distancias;

 Conectar corretamente a malha cicloviaria in
e inter bairros;

e Fomentar negécios e empreendedores;

AY
\

-

-
-

N
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Grupo 2 - Diretrizes Individuais

* Transporte de bicicletas dentro de metros, tre
BRTSs, 24 horas por dia, 7 dias por semana;

 Implantar sistema de metas e indicadores;

« Integracao da bicicleta com outros modais;

« Adensamento do uso dos espacos cicloviaric
pedestres;

» Garantir a seguranca do ciclista na cidade;

* Articular um plano de mobilidade com c
atributos particulares do Rio de Janeil
paisagem, utilizagdo intensa o espaco publicc

« Dar visibilidade aos pedestres, ciclistas e out
veiculos de propulsdo humana.

« Aumento de equipamentos urbanos de apoic
ciclista;

e Incentivar a participagdo popular n
planejamento cicloviério;

e Malha cicloviaria densa em pontos ¢
importancia local, transformando a bicicleta €
um meio de transporte mais eficiente do ¢

automoveis;
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Grupo 3 - Diretrizes Individuais '
 Facilitar o acesso a bicicletas em todas as cla

sociais;
e Planejamento Cicloviario que considere
diferentes perfis de usuérios da bicicleta;

* Integracdo e interagdo intermodais e bicicle

S
!

1

1

1

1

|

|

|

|

1

1

. . ;o . . o |
(bicicletarios seguros em terminais estratégico !
|
vias cicloviarias que alcancem esses terminais); :

» Favorecer o transporte da bicicleta nos diferer |
|

modais; :
* Priorizacdo do deslocamento ndo motorizado; :
|

s Priorizacdo  da  bicicleta sobre  veicul |
. |
motorizados; I

1

» Trazer seguranca para ciclistas; |
. N ope ~ o . |

* Respeito a utilizacdo da bicicleta como mais I
1

\

modal de transporte (incorporacdo da bicicleta ¢

seguranca, nas vias compartilhadas com ou '
veiculos); K

. . ~ ~ . /

O respeito e cuidado nas rela¢des do transito; !

« Estrutura cicloviaria radiais /arteriais que intgr

todas as regides da cidade e todas as estru

cicloviarias locais

« bicicletas como meio de transporte

* incentivo ao uso da bicicleta;

« conscientiza¢do do uso da bicicleta como meia
transporte (e ndo somente como atividade
recreacéo);

» Disseminar informac¢Bes sobre educacao no trar

para toda a sociedade;

-~
—_— e e e = = =gy = = —
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Grupo 4 - Diretrizes Individuais
« Integracao da bicicleta aos diferentes modais;

« Educacdo para ciclistas, motoristas e populacéo
geral;

» Exigéncia para que todo projeto ou obra de molukd.
(construgéo de vias, BRT, Metrf, etc) contemple
conjugagéo com a bicicleta

» Seguranca para ciclistas;

« Democratizacdo da infraestrutura cicloviaria en
bairros;

e Melhor infraestrutura para acolher ciclist:
(banheiros/bicicletarios);

* Acidente zero com ciclistas;

» Reducéo da utilizac&o de calcadas compartilhadas;

« Seguranca no Transito;

« Ampliacéo das areas de vias compartilhadas (zobas
nos diversos bairros);

* Novas vias urbanas com ciclovias;

* Educacdo para o transito com foco nos direitos
deveres do ciclista e o respeito dos demais mtdsris

* Integracao intermodal;

« Intermodalidade, com transporte de bicicletas am{r
metrd, barcas etc e bicicletarios nos terminais;

« Integracdo de bicicleta com as estacdes de BF
modais de massa;

« Prioridade ao pedestre e ao ciclista;

« Insercao de ciclovias nos principais eixos rodovgr

* Rede cicloviaria permeavel;
 Planejamento integrado e sistematizado;
« Valorizagdo dos servicos prestados por bicicletas;

» Tracados e objetivo curtos para as ciclovias;
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6.2. Divisao das diretrizes por grupo de trabalho

As diretrizes foram distribuidas pelos grupos dbatho, conforme na tabela abaixo.

(A) Integrar a bicicleta aos diferentes modais edo$ os bairros e municipios da
Regido Metropolitana do Rio de Janeiro, em destagunodais coletivos de alta
capacidade.

(D) Promover a seguranca viaria para ciclistasdegtees através de mecanismos (

moderagéo de trafego e redugdo de velocidade delegimotorizados.

(E) Educacéo para ciclistas, motoristas e populagdgeral, sobretudo quanto a
conscientizacdo do uso da bicicleta como modaladesporte.
(C) Participacdo popular na criagcdo da malha ciéf@vouvindo as ruas, moradore

sobretudo nas periferias

(G) Planejamento cicloviario que considere os difegs veiculos e perfis de usuari
da bicicleta.

(E) Democratizagdo da infraestrutura cicloviarigens bairros, através da

distribuicao justa e igualitaria da malha cicloiagrelas APs do municipio.

(H) Aumentar a porosidade de pedestres e bicictettie bairros, equilibrando as
prioridades de uso do espaco.
(B) Utilizacdo da Infraestrutura cicloviaria comstratégia de dinamizacao dos

espacos urbanos
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Alguns participantes questionaram a falta de degéo da vido coletiva do encont com os atributos
proprios da cidade do Rio, como a paisagem e ariéxjgéa cotidiana no espago publico. Em um exem
mais longo de visdo, o texto final poderia seratethado pelos participantes para explicitar caresticas
particulares da cidade aumentar a identificacdo da populacdo com a \e&d#tworada. A identificacéo
populagdo com a visdo construida em exerciciogipativos como este tende a aumentar seu engajara
contribuir para a implementagao das politicas pab

Houve tambénguem deixou elogios a iniciativePrecisamos de mais iniciativas como ; a cidade deve ser

construida de forma colaboratjyzrabéns!".

Durante o encontraom a colaborag: do participante Ricardo Marting,grupo realizou uma atividade pi
"quebrar o gelo”, no formato de uma conversa era.rb@la, cada um exp06s para os demais: (a) seitieb
ao encontro de bicicleta; (b) qual o desafio pd@ma ter ido ao encontro de bicicleta; (c) se useialéta ro
dia-adia e quais desafios encontra nesses deslocam

Zona Su 5

ZonaNorte 2
Centrc 2




Vila Valqueire, Marechal Hermes, Engenho da Raif&alengo, Grajal
Taquara, Gavea, Freguesia

Motivo Qtd. de
respcstas
Integracéo intermodal com bicicle 3
Riscos de transito 6
Infraestrutura local (bicicletario, vestiar 2
Distancia muito longa entre casa e trab 5

M Integracdo intermodal com
bicicletas

M Riscos de transito

M Infraestrutura local
(bicicletario, vestiario)
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